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Wir bitten um Verstandnis, dass wir in
diesem Geschéftsbericht aus Grin-
den der Leserlichkeit auf weibliche
Wortformen vielfach verzichten.

Wichtiger Hinweis:

Dieser Geschéaftsbericht wurde Juni/
Juli2022 erstellt. Die Corona-Krise ist
noch immer nicht vorbei. Der Krieg in
der Ukraine dauert an. Wir bitten um
Verstdndnis, wenn sich Entwicklun-
gen ergeben, die in diesem Ge-
schéftsbericht gemachte Russagen
widersprechen. Die Texte, Interviews
und Statements sind nach bestem
Wissen mit Stand Juni 2022 erstellt
worden.

Wir bitten um Beachtung:

Mit der Insertion haben die Unterneh-
men BDK, NURNBERGER AutoMobil
Versicherungsdienst, IKKclassic,
DEKRA die Herausgabe dieses Ge-
schéftsberichts unterstitzt. Daflr
sagen wir Dank.
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Far einen Neustart kampfen

Statistisch sind acht Monate des Autojahres 2022 vor-
bei. Was fur ein Jahr! Konjunkturell, klimapolitisch und
vor allem auch durch die Verwerfungen des russischen
Angriffs auf die Ukraine wurde und wird unsere Branche,
wie andere auch, kraftig durchgeschuttelt. Explodieren-
de Kosten und gestorte Lieferketten fur Handel und Ser-
vice dauern an. Erholung ist nicht in Sicht. Experten
streiten, ob Rezession oder Stagflation droht.

Die Purzelbdume der Bundesregierung, mit denen sie
drohenden Gasengpdssen und steigenden Energieprei-
sen entkommen will, zwingen zu wirtschaftlichen Ver-
renkungen. Es wird keinen Kénigsweg geben kénnen, es
muss einen Mix aus vielen Mal3nahmen geben. Es geht
aber nicht ohne entschlossenes Handeln und die richti-
gen Weichenstellungen.

Klimaschutz und Mobilitatswende: Die EU-Entscheidung
Uber Verbote fur Verbrenner in 13 Jahren hat den grofB3en
Fahrzeugbestand Uberhaupt nicht am Klimaschutz be-
teiligt. Global sind Benziner und Diesel weiter auf der
Stral3e. Der Weltmarkt wird noch lange diese Automobile
nachfragen. Daher setzen wir auf E-Fuels.

Die Bahn st fur die Verkehrswende noch nicht gerUstet,
den Rutomobilen werden Zwangsjacken verordnet und
vielfach fehlt der Mut zu unpopularen Entscheidungen.
Wir brauchen positive Signale. Beispiel: LNG-Pipeline in
Wilhelmshaven. Diese Chance, dass der Terminal noch
in diesem Jahr ans deutsche Gasnetz gehen kann,
muss genutzt werden. Ebenso das neue LNG Projekt in
Stade. Herbst und Winter werden nicht so sein, wie im-
mer!
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Hans Jorg KoBBmann

-

Karl-Heinz Bley, MdL

Président
und Landesinnungsmeister

stellvertretender
Landesinnungsmeister

Ruch von einer automaobilen Normalitat sind wir deutlich
entfernt: Oie Kennzahlen des Marktes im ersten Halbjahr
2022 in Niedersachsen, Bremen und Bremerhaven zei-
gen dies. Entspannt hat sich die Lage noch nicht. Chipkri-
se bleibt, ebenso wohl Corona. Uber das Impfen hat mo-
natelang keiner gesprochen. Die Palitik zdgert noch. Wir
brauchen jetzt Planbarkeit und verlassliche Perspektiven.

Wir werden uns aus diesen Krisen kampfen. Dafur brau-
chen wir die beste Pandemie-Vorsarge. Wir brauchen kei-
ne Beschrankungen und SchlieBungen. Wir alle brauchen
dann wieder einen Neustart mit Technologieoffenheit, dem
weiteren Abbau der Burokratie-Hurden, die digitale Fahr-
zeugzulassung im Autohaus und eine gestarkte Berufshbil-
dung gegentber der zunehmenden Rkademisierung.

Das sind einige wenige Beispiele. Die Eindammung des
Klimawandels ist unverzichtbar, sie darf aber den Blick
auf die weiteren grol3en Aufgaben der neuen Bundes-
regierung nicht triben. 2022 ist fur den deutschen Au-
tomarkt ein sehr schwieriges Jahr. Die Hoffnung auf eine
Erholung ist von Manat zu Monat blasser gewarden. Die
zunehmenden externen Beeintrachtigungen der Produk-
tion machen der Automabilwirtschaft weit mehr zu schaf-
fen, als wir das erwartet hatten.

Das Kfz-Gewerbe muss sich fir unruhige Zeiten wapp-
nen. Branchenintern und ebenso extern wird es grole
Herausforderungen geben. Nicht zu vergessen: In Nie-
dersachsen wird am 9. Oktober 2022, in Bremen am
14. Mai 2023 gewahlt.
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Arnulf Winkelmann

Christian Metje

Geschaftsfuhrer
des Landesverbandes

Vizeprasident
des Landesverbandes
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.Jahre der grol3en Herausforderungen”

Im Interview: Verbandspréasident Karl-Heinz Bley

? Corona ist noch nicht vorbei. Der
Krieg in der Ukraine verursacht tiefe
Spuren. Die Preise steigen, die Infla-
tionist hoch, zu hoch. Da dréngt sich
nicht nur mit Blick auf die Kennzah-
len des Autojahres 2021 und 2022
die Frage nach der aktuellen Lage
der Unternehmen im Automobilhan-
delundim -service auf?

Bley: Autohandel und -service ge-
hen durch schwierige Zeiten. 2021
war ein Jahr, das besser als unsere
BefUrchtungen war. 2022 trifft uns
aber sehr hart. Wir sind weit entfernt
von einer automobilen Normalitat.
Zum einen haben unsere Unterneh-
men mit einer langen Durststrecke
schwerer Lieferprobleme und niedri-
ger Margen zu kampfen. Zum ande-
ren findet der Wandel, anders als in

vergangenen Zeiten erstmals in ei-
nem schrumpfenden Markt statt.
Die Transformation wird durch paliti-
sche Vorgaben beschleunigt. Es er-
warten Industrie, Handel und Hand-
werk Jahre der Herausforderungen!

Bley: Keineswegs. Das hohe Niveau
haben wir im Jahr 2019 verlassen.
Das war das bisher letzte konjunktu-
relle Normaljahr. Das vergangene
Autojahr 2021 war kein Jahr wie je-
des andere. Das gilt coronabedingt
wohl far uns alle. Unsere 4.000 Un-

JWir sind weit entfernt
von automobiler
Normalitat.”

? Das ist alles andere als ein Szena-
rio, das Zuversicht und Hoffnung ge-
ben kénnte. Klagen auf einem ho-
hen Niveau?

ternehmen hat es mit dem doppel-
ten C doppelt getroffen. Die Corona-
Krise belastete unsere Geschafte,
die Chipkrise loste eine regelrechte



Talfahrt aus. Die Lieferkettenproble-
me dauern an. Und die Zwischenbi-
lanz 2022 liegt deutlich unter dem
schwachen Vaorjahr.

? Das vergangene Autojahr hat aber
bei Umsatz und Rendite zufrieden-
stellende Ergebnisse geliefert. Das
Kaufinteresse war hoch, erstmals
gab es marktwirtschaftliche Grund-
zlige im Automobilgeschéft. Weni-
ger verkauft, mehr verdient, oder?

Bley: Wir leben nicht vom Umsatz,
der auf 25,4 Milliarden Euro im Ge-
samtmarkt leicht gesunken ist. Die
Umsatzrendite bilanzierte mit 1,3
Prozent leicht Uber der des Vorjah-
res. Unsere Zielmarke von 3 Prozent
liegt aber in weiter Ferne. Oie Durch-
schnittspreise sind auf 37.840 Euro
fur neue und 15.810 Euro fur ge-
brauchte Pkw gestiegen. In der Tat
haben wir weniger verkauft, denn die
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DEUTSCHES
‘BAFTFAHRZEUGGH

Verbandsprasident Karl-Heinz Bley

ten sind der Grund fUr die neuen
Durchschnittspreise. Auch beim ge-
brauchten Pkw, der aktuell zu einer
Mangelware mutiert, sind junge und

.Erstmals gelten
bei uns Prinzipien
der Marktwirtschaft.”

Neuzulassungen gingen um rund 10
Prozent in Niedersachsen und 11
Prozent in Bremen zurick.

? Umsatzsteigerungen resultieren
in der Regel auf erhéhten Preisen ...?7

Bley: Es gab keine grol3en Preisstei-
gerungen, aber héhere Kundenwin-
sche beim Autokauf. E-Mabile, ein
gestiegener Anteil der SUV und Ver-
schiebungen in den Modellsegmen-

gut ausgestattete Fahrzeuge stark
gefragt. Nach Jahren der Uberpro-
duktion und daraus resultierenden
ruindsen Rabattschlachten gelten
bei uns jetzt die Grundzlige der
Marktwirtschaft.

? Fur Verbraucher, besonders in der
Urlaubszeit, ist eine weitere Teue-
rung aufféllig. Nicht nur auf Mallorca
wurde und wird kréftig erhéht. Ein
Trend, der anhalten wird?

Bley: Mietwagen sind in der Tat deut-
lich teurer geworden. Die Preise ge-
genuber dem Vorjahresmonat er-
htohten sich beispielsweise im Mai
um 48,7 Prozent. Die Verbraucher-
preise sind im gleichen Zeitraum al-
lerdings lediglich um 7,9 Prozent ge-
stiegen. Der Teuerungsprozess ist
schon langer zu beobachten. Die
Grunde fur den deutlichen Preisan-
stieg ab Mitte 2021 sind vielfaltig.
Zum Beispiel hatten viele Anbieter
von Mietwagen im ersten Corona-
Jahr ihre Fahrzeugflotten verklei-
nert und bei gestiegener Nachfrage
mit dem Preissprung begonnen.

? Im Gebrauchtwagengeschéft hat
der Markenhandel kréftig verloren.
Gewinner war der freie Handel. Wel-
che Grinde gab es fur diese Ent-
wicklung?

Bley: Wegen der Lieferengpasse bei
Neuwagen rdckten vor allem junge
Gebrauchtwagen verstarkt in den
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Fokus. Diese wurden schnell zur
Mangelware, da der Nachschub
ausblieb, sanst vor allem gespeist
von Flottenbetreibern, Autovermie-
tern und Leasingrucklaufern. Das
war die Stunde des freien Handels,
der altere Gebrauchte im Angebot
hatte. Der Anteil des Markenhan-
dels ist um rund 19 Prozent gesun-
ken. Im freien Gebrauchtwagen-
handel wuchs hingegen der Markt-
anteil von 14 Prozent. Auch der
Privatmarkt legte zu.

? Die durch Corona- und Chipkrise
gebeutelte Autojahre 2020 und
2021 haben einen Gewinner, den die
Branche nicht besonders mag?

Bley: Wir mégen Elektro-Fahrzeuge,
wir mogen aber die marktverzerren-
de Subvention fur eine Antriebsform
nicht. Dabei bleibt es auch nach dem
neuen Kabinettsbeschluss, der eine
ungeklarte Forderung durch ein
Windhundprinzip mit gréBeren fra-

gen oder ist die Branche Uber den
Berg?

Bley: Wir sind noch nicht auf dem
Berg, obgleich wir absteigen. Minus
58 Prozent in Bremen, minus
5,9 Prozent in Niedersachsen Verlust
im Umsatz. In Niedersachsen also ein
Werkstatt-Umsatz von 2,55 Milliarden
Euro nach 2,71 im Varjahr und 2,95
Milliarden Euro im Normaljahr 2018. In
Bremen: 200,4 Millionen im Vorjahr,
21,7 im Jahr 2020 und das Jahr
2019 meldete 232 Millionen Euro Um-
satz. Wie bereits im Vorjahr ist das
Werkstatt- wie auch das Teilegeschaft
trotz weiterhin bestehender pande-
miebedingter Einschrankungen der
Ertragsbringer, auch wenn Umsatz
und der Anteil am Gesamtdeckungs-
beitrag geringflgig gesunken sind.

? Noch ein Blick zurtick: Die Rusbil-
dung leidet quantitativ weiter unter
einem Bewerbermangel. Wird es im
neuen Ausbildungsjahr besser?

.Wir sind technologieoffen,
wir sind gegen einseitige Subvention.”

gezeichenimnachsten Jahrerganzt.
Plug-in-Hybride gehen leer aus, ge-
werbliche E-Kdufer ebenso. Ich hatte
mir die Wiedereinfihrung des zwei-
stufigen  Antragsverfahrens ge-
wunscht, also Termin der Bestellung
und nicht Datum der Zulassung als
Grundlage der Forderung.

? Ein weiterer Riickblick auf das Jahr
2021 erfasst das Werkstattge-
schéft. Steigen die Herausforderun-

Bley: In der Berufsausbildung zeich-
net sich eine leichte Entspannung
ab. Auch in Krisenzeiten bleibt der
Kfz-Mechatroniker der gewerbliche
Wunschberuf Nummer eins. Die Her-
ausforderungen der Elektromobilitat
erhohten diese Attraktivitat des Be-
rufs in den Werkstatten. Plus 15,7
Prozent neue Ausbildungsvertrage
fir den Kfz-Mechatroniker in Nieder-
sachsen, eine Zunahme um 23,6
Prozent an der Weser. Beim

Rutomabilkaufmann/-frau das glei-
che Bild mit plus 12,5, bzw. 55.6 Pro-
zent. Das sind hoffnungsvalle Signa-
le. Bemerkenswert ist doch, dass
dieses Plus erreicht wurde, obgleich
coronabedingt viele bewahrte For-
mate der Berufsorientierung und
Nachwuchswerbung 2021 nicht,
oder nur in eingeschrankter Form,
durchgefuhrt werden konnten.

? Jetzt der Blick nach vorn: Sowohl
die EU-Entscheidung zum Verbren-
ner-Ausstieg als auch die Pléne des
Wirtschaftsministeriums zur Neure-
gelung des Umweltbonus werden
scharf kritisiert. Auch die neue GVO
gehe nicht weit genug, heiBt es.

Bley: Ein Verbrenner-Verbot ab 2035
in der EU ist fur die Klimaziele blau-
augig. Bei einem durchschnittlichen
Pkw-Alter van 10 Jahren... Den Satz
kann jeder vollenden. Weltweit wird
es weiterhin Verbrenner geben. Die
E-Mobilitat sehe ich noch nicht als
Retter der Klimaziele, denn aktuell
werden in der Bilanz Herstellung und
Entsorgung nicht berdcksichtigt.
Und die unklare Forderung wird das
Kaufinteresse fur Stramer und Hyb-
ride nicht beleben.

? Hat |hre Branche das nicht immer
schon gesagt mit der Kritik an der
staatlichen Subvention?

Bley: Das Kfz-Gewerbe setzt beim
Antrieb der Zukunft auf Elektroau-
tos, Hybride mit und ohne Stecker,
Mild-Hybride, Gas- und Brennstoff-
zellenfahrzeuge sowie immer spar-
samere Benziner und Diesel. Ver-
brenner bleiben auf Jahrzehnte im
Bestand die dominierende Antriebs-
form. Wir werden das Thema syn-



thetische Kraftstoffe noch auf der
Agenda behalten.

? Wenn (ber Automobile mit Ver-
brennungsmotoren gesprochen
wird, ist im Kfz-Gewerbe die Forde-
rung nach E-Fuels sofort da. Ein Re-
flex?
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grofB3en Ziele der Palitik bei der Lade-
infrastruktur auch Realitat werden.
Rktuell gibt es in Niedersachsen bei
einem Bestand von rund 120.000 &-
Fahrzeugen 6.393 Ladepunkte, da-
von 1.066 Schnelllader. In Bremen
sind es 339 Ladepunkte, davon 48
,schnelle” fir einen E-Bestand von

JWenn die Klimaziele
erreicht werden sollen, missen
alle den Bestand beachten.”

Bley: Nennen Sie es Reflex. Ich sage,
wenn die Klimaziele im Verkehr er-
reicht werden waollen, missen wir
nicht nur auf steigende E-Neuzulas-
sungen schauen, sondern var allem
auf den Bestand. Ich begrul3e aus-
drucklich, dass der ZDK jetzt mit ei-
nem Praxistest Daten ermitteln will,
die unsere Forderung nach syntheti-
schen Kraftstoffen begrinden. Ein
Beispiel: In Niedersachsen haben wir
knapp funf Millionen Pkw im Be-
stand. Davon sind knapp 100.000
E-Pkw. Diese Relation unterstreicht
meine Worte.

? ... aber Niedersachsen steht doch
dem VDA-Ranking zufolge gut da?
Die Kritik misste an der Iiickenhaf-
ten Ladeinfrastruktur doch leiser
werden?

Bley: Wir freuen uns Uber vordere
Platze von Emden und Wolfsburg.
Das hilft dem E-Fahrer aber gar nicht,
wenn er Wartezeiten beim Tanken
hat. Laden sollte so schnell gehen
wie Tanken. Ich bin gespannt, ob die

fast 4.000 Fahrzeugen. Das reicht
bei weitem nicht aus. Wir brauchen
deutlich mehr Tempo, wenn wir die
Ziele erreichen wollen.

? Die Halbjahresbilanz ist nicht er-
mutigend, um ein vorsichtiges Ad-
jektiv zu wéahlen. Liegen die Hoff-
nungen auf der ,Rickrunde”?

Bley: Die meisten Indikatoren deuten
nicht auf eine Erholung hin. Wir liegen
in Niedersachsen und Bremen mit
minus 15,1 bzw. 24,8 Prozent (Bre-
men) bei den Neuzulassungen und
minus 18,1 bzw. 179 Prozent (Bre-
men)] bei gebrauchten Pkw per Ende
Juli unter dem sehr schwachen Vor-

jahr. In absoluten Zahlen heiB3t das
fur Niedersachsen 147644 (Vorjahr:
164.034]) neue Pkw und 360.082
(Vorjahr: 439.743) Gebrauchtwagen.
Die Zahlen fur Bremen per Ende Juli:
24.629 (Vorjahr: 30.001) Gebrauchte
und 8.456 (Vorjahr: 9.858) Neuwa-
gen. Bittere Zwischenergebnisse.

Bei den Besitzumschreibungen bi-
lanzieren wir das Geschaft ,deutlich
zweistellig” unter dem Jahr 2021.
Nutzfahrzeuge fahren ebenso mit
stark angezogener Handbremse.
Der Service verbreitet auch keine
gute Stimmung. Einzig motorisierte
Zweirader fahren auf der Uberhol-
spur. Das ist far eine ,Zwischenbi-
lanz mit Hoffnung” zu wenig.

? ... und ein Blick in die Zukunft (iber
das Jahr 2022 hinaus?

Bley: Die Glaskugel mag ich nicht,
ich bin Realist. Folglich muss ich
konstatieren, dass nur noch 1,5 Pro-
zent Wirtschaftswachstum in die-
sem Jahr realistisch sind. Damit
rauschen die Wachstumsprogno-
sen inzwischen in einem ahnlichen
Tempo nach unten wie zuletzt die
Kurse an den Borsen. FUr uns heil3t
dies, dass das Kfz-Gewerbe sich auf
unruhige Zeiten einrichten muss.
Branchen intern und ebenso extern
sehe ich groBe Herausforderungen.




Statements der Prasidiums- und Vorstandsmitglieder
des Landesverbandes und des Landesinnungsverbandes

Vorstand und
Mitgliederver-
sammlungen ha-
ben die Weichen
Richtung Berlin ge-
stellt. Unser Verband
wird die Prasenz in der Hauptstadt fur
die Lobbyarbeit deutlich ausbauen
und der neue Hauptgeschaftsfuhrer
Dr. Kurt-Christian Scheel wird auch
aus Berlin arbeiten. In Berlin-Mitte
soll eine Immabilie erworben wer-
den.

Fur die Verstarkung des ZDK-Teams
in Berlin, fir eine noch starkere Pra-
senz gegenuber Parlament und Re-
gierung, aber auch im Interesse ei-
ner sinnvollen Anlage des Verbands-
vermogens war der Beschluss nach

Arnulf Winkelmann | Bericht aus Berlin, Briissel, Bonn

kontroversen Debatten alternativios.
Unsere Interessenvertretung muss
dort erfolgen, wo die Entscheider in
Politik und Parlament sitzen. Wir
muassen prasent sein, wir mussen
unsere Positionen in der Offentlich-
keitsarbeit darlegen. Ohne Informati-
on wird es kein Verstandnis far unse-
re Winsche und Forderungen geben
kénnen!

Wir sind in einer wichtigen Phase der
Entscheidungen. Es geht um die wei-
tere Forderung der Elektromonbilitat,
es geht um die Leitlinien der Kfz-GVO
im Sinne einer ausschlieBlich quali-
tativen Selektion bis Ende Septem-
ber, es geht bis Jahresende um die
steuerliche Behandlung von Garan-
tiezusagen und, und, und.

Die Politik hat die Pflécke ihres Han-
dels im Koalitionsvertrag festge-
schrieben. Rktuelle Ereignisse zwin-
gen zu Korrekturen und Aktualisie-
rungen. Kénnen wir in den Lucken
aktiv werden und unsere Forderun-
gen positionieren?

Es geht um die Zukunft unserer
Branche, die durch transformatori-
sche Herausforderungen, die Neu-
ordnung des Rutomobilvertriebs und
die aktuelle Krisenlage auf allen Ebe-
nen der Verbandsorganisation stark
gefordert ist. Finanziell ist unser Ver-
band in Berlin und Bonn solide auf-
gestellt. Als Interessenvertreter und
Servicedienstleister spirt man wie
die Unternehmen in Handel und Ser-
vice den Fachkraftemangel.



Schaut man auf
die Bilanzen des
alten Autojahre
2021, muss fuar
Niedersachsen und
Bremen ein Rickgang
im Service van Uber 5 Prozent im
Vergleich zum Vorjahresumsatz kon-
statiert werden. Und der Blick auf
das Rutojahr 2022 verheil3t keine
Erholung. Gestorte Lieferketten sor-
gen fur Lacken im Lager, Kunden
mussen Geduld haben.

Es war nicht nur das dritte schlechte
Jahr in Folge. Die in Niedersachsen
auf 11.755, Kilometer, in Bremen auf
10.909 gesunkene Jahresfahrleis-
tung hat eine Ursache im corona-
bedingten Homeoffice mit der Kon-
sequenz geringerer Reparatur -und
Wartungsvolumina. Ein Ausgleich
hat auch das gestiegene Pkw-Alter
von 10,6 (Varjahr: 10,3) Jahre in

Europa will sich
von Fahrzeugen
mit Verbren-
nungsmotoren
verabschieden.
2035 hat das EU-Par-

lament als Schlusstermin fixiert. Fr
Lkw gilt das Verbot zunachst nicht.
Und das Verbot bezieht sich auf die
Neuzulassungen. Soweit, so schlecht.

In der Union kdnnen folglich ab 2035
nur noch klimaneutrale Neuwagen
verkauft werden. Zugleich soll die
EU-Kommission einen Vorschlag
machen, wie nach 2035 noch Fahr-
zeuge zugelassen werden konnen,
die ausschlieBlich mit klimaneutra-
len Kraftstoffen, sogenannten E-Fu-
els, betrieben werden.
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Hans Jérg KoBmann | Service bleibt unter Druck

Bremen und 10,3 (Vorjahr: 10,0) in
Niedersachsen nicht schaffen kon-
nen.

Die (uote der durchschnittlichen
Werkstattauslastung lag bei 80 Pro-
zent und damit um einen Prozent-
punkt Uber dem Niveau von 2020,
jedoch immer nach um drei Prozent-
punkte unter dem Wert des Varkri-
senjahres 2019. Das steigende Volu-
men der E-Fahrzeuge, im Besonderen
der reinen batteriebetriebenen Pkw
(BEV), ist ein Grund fur die schwa-
chen Service-Zahlen. Der Bestand al-
ler E-Fahrzeuge ist um 63,4 Prozent
in Niedersachsen und 59 Prozent in
Bremen gestiegen, der aller Pkw mit
Verbrennungsmotoren um 19,5 bzw.
um 39,4 Prozent gesunken.

Ruch die Aufwendungen fur Garan-
tiearbeiten sind als Folge des abneh-
menden Absatzvolumens, aber auch

Joachim Czychy | Noch 13 Jahre ...

Mit dieser Entscheidung wird der
Pkw-Bestand in Deutschland und Eu-
ropa Uberhaupt nicht am Klima-
schutz beteiligt. Und: Autofahrern
und Autofahrerinnen fehlt die Per-
spektive. Sie wollen namlich eigent-
lich ihr ,altes Auto” behalten und ver-
stehen nicht, dass ein komplett mit
Kohlestrom betanktes E-Ruto per
Gesetz klimaneutral sein soll. Kli-
maneutrale Kraftstoffe hingegen
stuft die Palitik als klimaschadlich ein.

Das Kfz-Gewerbe setzt sich seit lan-
gem fUr synthetische Kraftstoffe ein
und hat immer wieder auch gegen-
Uber der Politik auf die technologieof-
fene Gestaltung der individuellen Mo-
bilitat der Zukunft gedrungen. Die
aktuelle EU-Entscheidung lasst die-
sen Weg offen. Nun ist es Rufgabe

geringerer Laufleistungen und Quali-
tatsverbesserungen der Produkte
sichtbar zurickgegangen.

Das Service- und Reparaturgeschaft
galt bislang als Fels in der Brandung
far unsere Unternehmen mit einer
Art Alleinstellung. Doch auch hier
fordern Autohersteller zunehmend
ihren Anteil. Was das fur die marken-
gebundenen Betriebe bedeutet,
kann man erahnen.

Nahezu selbstlos spricht man von ei-
ner Doppelstrategie: Zum einen will
man den Markenpartnern helfen, ihr
klassisches Wartungs- und Repara-
turgeschaft maoglichst effizient zu
gestalten und die vorhandenen Po-
tenziale weiter ausbauen. Parallel
dazu fuhrte man fortschrittliche
Technologien wie die Fahrzeugver-
netzung und einen digitalen Werk-
stattprozess ein.

der Bundesregierung, gemeinsam
mit den anderen EU-Landern einen
Kompromiss mit dem EU-Parlament
zu finden, um eine rechtssichere Lo~
sung auf den Weg zu bringen.

Die Fragen sind, ob es tatsachlich Au-
tos und welche Volumina es geben
wird, die E-Fuels tanken, ob sie ge-
kauft werden und ob es die entspre-
chenden Mengen an E-Fuels geben
wird. Dass der ZDK jetzt mit einem
Pkw Daten und Erfahrungen sam-
meln und zur Automechanika verof-
fentlichen will, kann ein Weg in eine
technologieoffene Mobilitatswende.
Die klimafreundlichen synthetischen
Kraftstoffe kdnnen eine Zukunfts-
technologie werden, die den Einsatz
von Verbrennungsmotoren auch lan-
ger moglich machen sall.
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Wie lange halt
das klassische
Geschaftsmodell
des Automabil-
handels den neuen
Mabilitdtskonzepten,
der Digitalisierung und dem Struktur-
wandel noch stand? Neue Player, die
Neuwagen markenUbergreifend und
ausschlieBlich online zum Kauf an-
bieten, machen uns Automabilhand-
lern das Leben schwerer, als es in die-
ser Corona-Zeit ochnehin ist.

Transformation ist bei den Herstel-
lern und Importeuren das Gebot der
Stunde: Handler sollen Agenten wer-
den. Die vertrieblichen Spielarten,
auf die sie bei der angestrebten
Transformation setzen, sind vielfal-

Geht es nach
Tar ° dem Finanzmi-
—— nister, ist die In-
‘ < novationspréamie
? Geschichte, geht es
nach dem Umweltmi-
nister, hat nur der Plug-in-Hybrid
seine komfortable staatliche finan-
zielle Unterstdtzung in Balde verlo-
ren. Wird der Elektromobilitat also
der Stecker gezogen? Das Datum
26. Juli 2022 wird man sich merken
mussen.

An diesem Tag namlich wurden durch
den Kabinettsbeschluss zur ,neuen
Innovationspramie” zwei Dinge er-
reicht: Erstens sind die Diskussionen
Uber Kaufpramien far Elektrofahr-
zeuge vorerst beendet. Plug-in-Hyb-
ride gehen leer aus, fur Stromer gibt
es weniger Fordergelder. Zweitens:
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Oliver Schatta | Unruhige Zeiten fir den Handel

tig: Sie reichen von Mischformen zwi-
schen dem klassischen Handlerver-
trieb und einem Agenturansatz - so-
genannte unechte Agenturmodelle
— Uber echte Agentursysteme bis hin
zum digitalen Direktvertrieb, bei dem
die Kunden Neuwagen ausschliel3-
lich Gber den Onlineshop eines Her-
stellers erwerben kénnen.

Die Fachzeitschrift ,kfz-betrieb” hat
Befragungsergebnisse verdffent-
licht. Denen zufolge sieht der tber-
wiegende Teil der befragten Handler
(65 Prozent] fur seine Unterneh-
men Nachteile in Agenturmaodellen.
Nur 13 Prozent glauben, dass der
stationare Handel durch RAgentur-
modelle kdnftig wirtschaftlich ge-
starkt wird.

Lothar Freese | Stecker gezogen?

Die heftigen Verunsicherungen bei
Autohausern und Kunden bleiben.

Auf eine Wiedereinfihrung des zwei-
stufigen Antragsverfahrens hat die
Politik namlich verzichtet. Kunden
und Automobilhandel koénnen die
Foérderung also nicht beim Kauf re-
servieren. Es wird eine Fdrderung
nach dem Windhundprinzip geschaf-
fen, die das Gegenteil von Planungs-
sicherheit bedeutet. Die Gesamtfar-
dersumme wird auf 2,5 Milliarden
Euro gedeckelt, die Halfte der im Jahr
2022 erwarteten Fordersumme.

Ricklaufige Neuzulassungen haben
das Ende der Forderung fur den Hybrid
mit Stecker angekundigt. Wer die Zah-
len fUr die Elektromobilitdt analysiert,
muss feststellen: Ohne Innovations-
pramie, die bekanntlich in der Spitze

Seit 1. Juni 2022 gibt es eine neue
Vertikal-GVO, die dem Handel ein
Stick mehr Rechtssicherheit gibt.
Klarstellungen der EU-Kommission
mit besonderer Relevanz fur den Au-
tomobilhandel gibt es zu Mischsys-
temen, in denen Unternehmen eini-
ge Produkte als unabhangige Hand-
ler, andere Produkte dagegen als
Rgenten vertreiben. Auch hierbei
geht es um die Ubernahme von Risi-
ken und Kosten durch den Hersteller.
Das hangt dann davon ab, ob die
Produkte demselben Produktmarkt
zuzurechnen seien oder nicht.

Fazit: Der Handel zweifelt grundsatz-
lich am Nutzen der Modelle und
firchtet einen Machtzuwachs der
Hersteller.

bis {und vereinzelt Gber) 9.000 Euro
betragt, gabe es keinen E-Hohenflug.

Es waren allein die hohen staatlichen
Zuschisse, mit denen eine Antriebs-
form gefordert wurde und wird, denn
die Ladeinfrastruktur |duft hinter al-
len Zielen hinterher. In Niedersachsen
gibt es pro Ladepunkt 19,5 E-Pkw, in
Bremen 18. Die Bundesnetzagentur
hat 6.490 Ladepunkte fur Nieder-
sachsen gemeldet, die sich 72.744
Stromer (BEV) und 54.006 Plug-in-
Hybride (PHEV] teilen missen.

Dem Kfz-Gewerbe wird vielfach vor-
geworfen, man sei gegen Elektro-
mobilitat. Das ist grundfalsch. Wir
sind gegen die Wettbewerbsverzer-
rungen, wir sind gegen die Bevaorzu-
gung einer Antriebsform auch in der
geplanten abgespeckten Version.



Die Zahl der Auto-
Gegner wachst.
Nicht allein die
verniedlichend als
Klima-Kleber in
GroBstadten bezeich-
neten ,Aktivisten” werden mehr und
rabiater, Blockaden nehmen zu wie
auch die frei von Fakten gefthrten Pla-
nungen Uber eine ,Autofreie Stadt”. Ist
da eine Umfrage zum Thema Auto
noch in der Zeit? Antwort: Ja.

Festhalten an Vertrautem, Skepsis oft
bei neuen Techniken — das sind zwei
Erkenntnisse einer Umfrage des On-
line-Automarktes mobile.de. Mehr als
jeder zweite Autofahrer/-in hierzulan-
de (63,5 Prozent] fahrt derzeit ein mit
Benzin betriebenes Auto. Jeder Funf-
te (21,8 Prozent) ist mit einem Diesel

Bildung und Wei-
terbildung  wer-
den immer digita-
ler — und bieten
dadurch vermehrt
Chancen. Wir mussen
frihzeitig den Bewerbern fur das
Kraftfahrzeuggewerbe begehrens-
werte Bildungs- und Karrierewege auf-
zeigen. Die Frage darf gestellt werden,
ob der bisher hochste Bildungsgrad im
Handwerk ein rein kaufmannischer
bleiben muss: der Betriebswirt im
Handwerk. Er entspricht dem Master.

Die Neuausrichtung der Berufshil-
dung ist der zukunftweisende Weg,
um mit dem Wandel Schritt zu hal-
ten. Transformation heil3t nicht nur
technischer Wandel, auch das Be-
rufsbild des Kfz-Mechatronikers
muss sich verandern. Ist aber eine

Geschaftsbericht Niedersachsen-Bremen 2021/2022 | Vorstandsmitglieder

Markus Rhrens | Ohne Auto geht es nicht

unterwegs. Ein vollelektrisches E-Au-
to fahren aktuell 3 Prozent.

Auf die Frage, welche Antriebsform
sie am zukunftsweisendsten finden,
sprach sich mehr als jeder dritte Au-
tofahrer (374 %) far einen wasser-
stoffbetriebenen Antrieb aus. 178
Prozent bevorzugen hingegen einen
vollelektrischen Antrieb und immer-
hin 10,8 Prozent Plug-in-Hybride.
Benziner (9,3 %) und Diesel (3,7 %)
fallen hier zwar leicht ab, trotzdem
gibt fast die Halfte der Verbrenner-
Fahrer (43,8 Prozent] an, auch in finf
Jahren noch ein Benzin- oder Diesel-
fahrzeug nutzen zu wollen.

Jeder Dritte (2729 %) kann sich im-
merhin vorstellen, zukinftig eine an-
dere Antriebsart zu wahlen. 13,5 Pro-

Markus Hiinken | Schrauber und Elektroniker?

dreijahrige  Grundausbildung mit
nachfolgender Spezialisierung nur
eine leise Perspektive oder gar der
Kénigsweg der beruflichen Bildung
im Kraftfahrzeuggewerbe.

Es darf keine Zweifel geben, denn
die Anforderungen steigen und die
Branche muss zeitnah Antworten
finden und in der Ausbildung die
komplette Breite abdecken. €-Fahr-
zeuge, Brennstoffzellenfahrzeuge
und Verbrenner markieren das Feld
der notwendigen Kenntnisse fir den
Fahrzeugservice der Zukunft. Das
Echo auf den bereits laufenden Neu-
gestaltungsprozess ist gespalten:
Eine Losung wird vor allem dafur ge-
sucht, die hohen Anforderungen an
die Auszubildenden unter einen Hut
zu bringen. Gebraucht wdrden
Schrauber und Elektroniker, hiel3 es.

zent mdchten bis spatestens 2027 zu
einem alternativen Antrieb wechseln.

Die Mdglichkeit, das Fahrzeug in den
nachsten funf Jahren haufiger stehen
zu lassen und dafur vermehrt auf an-
dere Transportmittel umzusteigen,
kommt far 60,1 Prozent der deut-
schen Autafahrer nicht in Frage: zum
einen, weil sie auf ihr Auto angewie-
sen sind (36 Prozent], und zum ande-
ren, weil sie nicht darauf verzichten
wollen (24,1 Prozent). Immerhin jeder
Funfte (21,7 Prozent) mdchte sich in
Zukunft breiter aufstellen und neben
dem Auto auch andere Verkehrsmittel
nutzen. Das 9-Euro-Ticket mag den
OPNV in den Fokus medialer Aktivita-
ten gestellt haben. Eine Erkenntnis
bleibt: ,Genuss in vollen Zugen” ist
nicht jedermanns Sache ...

Noch immer nutzen zu wenige Unter-
nehmen im Kfz-Gewerbe den Betrie-
befinder. Mit diesem konnen junge
Menschen im Netz gezielt nach ei-
nem Ausbildungsplatz im Kfz-Gewer-
be suchen.

Obgleich es Forderungen aus den
verschiedenen Reihen gibt, den Be-
ruf deutlich moderner und flexibler
zu gestalten, erwarten die wenigs-
ten eine komplette Neuausrichtung.
Der Kfz-Mechatroniker der Zukunft
braucht indes HAnpassungen in
Richtung Digitalisierung, Netzwerk-
strukturen und vermehrte Diagno-
setechnik, damit der Beruf weiterhin
attraktiv und modern bleibt. Und das
maglichst fur ein Jahrzehnt in den
Schwerpunkten Pkw-, Karosserie-,
Motorrad-, Nutzfahrzeug-, System-
und Hochvolttechnik.
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https://www.autohaus.de/tag/ausbildung-898071
https://www.autohaus.de/tag/e-fahrzeuge-2982531
https://www.autohaus.de/tag/e-fahrzeuge-2982531

Thomas Schacht

Selten war ein so
wichtiger Markt
fur die Automo-
bilunternehmen
sa mit Fragezei-
chen gespickt. Wann
gibt es Ware, welche Preise, welche
Kauforte, etc. Und: Die Marktanteile
der einzelnen Verkaufsorte sind stark
in Bewegung. Ein Novum, denn in der
Vergangenheit war eine stabile Ent-
wicklung gang und gabe.

Vorstandsmitglieder

Ein Markt der Fragezeichen

Beim Markenhandel war laut DAT-Re-
port ein deutlicher Rickgang (-8 Pro-
zentpunkte gegentber Vorjahr] auf
40 Prozent zu beobachten. Dies lag
daran, dass die Betriebe 2021 teilwei-
se ausverkauft waren und kaum
Nachschub an jungen Gebrauchtwa-
gen (ehemalige Werksdienstwagen,
Fahrzeuge aus Hutovermietungen
oder Vorfihrwagen der Handler) vor-
handen war. Dies fuhrte dazu, dass
die Interessenten zum freien Handel
abwanderten und dort ihren Mobili-
tatsbedarf deckten (Marktanteil 27
Prozent, +6 Prozentpunkte gegen-
Uber Vorjahr). Der Privatmarkt
kannte seinen Anteil von 33
Prozent nahezu halten.

Wo ein Gebrauchtwa-
gen schlussendlich
gekauft wird, hangt
stark von seinem
Alter ab. War es ein
junger Gebraucht-
wagen unter drei
Jahren, so wurde
dieser von der
Mehrheit aller Kau-

fer (69 Prozent) im Markenhandel
erworben. Gerade einmal 22 Prozent
dieser Fahrzeuge konnte der freie
Handel, 9 Prozent der Privatmarkt
verkaufen. Nahezu umgekehrt sind
die Anteile dagegen bei den Fahr-
zeugen alter als b Jahre. Diese wur-
den zu 61 Prozent auf dem Privat-
markt und nur zu 12 Prozent im Mar-
kenhandel erworben. Der freie
Handel vereint hier 27 Prozent auf
sich.

Die Situation auf dem Gebrauchtwa-
genmarkt 2021 war angespannt und
auch das aktuelle Jahr 2022 wird
nicht einfacher werden. Die immer
noch unterbrochenen Lieferketten
verscharfen die Lage zusatzlich. Es
fehlen Neuzulassungen, die spater auf
dem Gebrauchtwagenmarkt einen
Kaufer finden, und Neuwageninteres-
senten wandern ab, um ihr Gluck auf
dem Gebrauchtwagenmarkt zu versu-
chen. Lange Lieferzeiten fur Neue lot-
sen Interessenten zum Markt fur Ge-
brauchte, der wie nie die Prinzipien der
Marktwirtschaft praktiziert: geringes
Angebot, steigende Preise.

Menschen kann
man nicht andern.
Ein Autohaus schon.

Entgecken Sie neue Umsatzpotenziales=s
mit der Digital-Inspektion 360.

\Vereinbaren. Sie jetzt einen Beratungstermin mit unseren
Digitalisierungsspezialisten, und-profitieren Sie von
innovativen Online-Losungen zur Kundengewinnung.

bdk-bank.de

Ihre Bank zum Auto.
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Berichte aus unserer Branche

Der klobige R6hrenempfanger wurde ein digitaler Alleskdnner

Happy Birthday Rutoradio. In die-
sem Jahr galt es, das 100-jahrige
Jubildum zu begehen und ein wenig
zurlckzuschauen. In den Anfangen
des mobilen Rundfunkempfangs
wurden noch aberwitzig Uberdi-
mensionierte Apparate in Fahrzeu-
ge eingebaut.

In Europa setzte die Entwicklung
spater ein. Autospur 5 hiel3 Anfang
der 1930er-Jahre das erste Radio-
madell der Firma Ideal, die sich spa-
ter in Blaupunkt umbenannte. Das
15-Kilo-Ungetim mit seinen funf
Elektronenréhren konnte die Bord-
elektronik von Fahrzeugen mit sei-
nem hohen Strombedarf gelegent-
lich Gberfordern.

In der Nachkriegszeit wurden die Ge-
rate kompakter und gunstiger, doch
vorlaufig blieben sie Luxus statt Nor-
malitat. Die Zahl der Anbieter gunsti-
ger Gerate und die Zahl technischer
Innavationen stiegen jedoch rasant.
Wer heute in den DAT-Report unter
Russtattung schaut, wird beim Ru-
toradio 100 Prozent lesen. Allitag
alsol!

Radiohdren allein reichte den Auto-
fahrern bald nicht mehr. Bereits
Ende der 50er-Jahre kamen Platten-
spieler zur Montage unter dem Ar-
maturenbrett auf den Markt, die sich
aufgrund ihrer mechanischen Irri-
tierbarkeit aber nie etablieren konn-
ten. 1968 stellte Philips dann den

ersten Kassettenspieler furs Auto
vor, der auch auf holpriger StraBBe
nicht ins Stottern kam. Eine eben-
falls hilfreiche Innovation war 1974
die EinfUhrung der automatischen
Erkennung von Verkehrsmeldungen
Uber das ARI-System.

Dann wandelten sich die einstigen
Radios zu vielseitig talentierten Mul-
timediageraten mit grol3en Touch-
screens, die eher nebenbei auBer-
dem noch mit Radioempfang ausge-
stattet wurden. Mit USB-Anschluss,
DAB, Touchscreen, DVD-Laufwerk,
30-GB-Festplatte und dynamischer
Navigation wandelte sich alsbald
das einstige Radio endgultig zum di-
gitalen Alleskonner.
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Vom puren Luxus zur notwendigen Ausstattung

Der Ausstattungsgrad von Klimaan-
lagen in Pkw ist ein Paradebeispiel
far die Entwicklung einer Ausstat-
tungsoption im Auto vom Luxus-
zum Massenprodukt. Aktuell haben
95 Prozent aller Pkw eine Rircondi-
tion, sagt der DAT-Report.

Bereits in den 50er Jahren wurden
die ersten Huto-Klimaanlagen in
amerikanischen Fahrzeugen ver-
baut. Europaische Rutos folgten ei-
nige Jahre spater, zunachst aller-
dings fur viele Jahre nur in der
Oberklasse. Der Grund dafdr war
einfach: eine Klimaanlage war teuer
und kostete Maotorkraft. Anfang der
Achtzigerjahre wurde selbst bei
deutschen Premiumherstellern in
der Bordliteratur der Fahrzeuge
noch explizit auf die wenigen Ver-
tragswerkstatten hingewiesen, die
einen Klimaservice anbieten konn-
ten.

Doch zu Beginn Neunzigerjahren
machte die Klimaanlage Karriere. In-
zwischen war sie auch in der oberen
Mittelklasse selbstverstandlich, galt
aber immer noch als luxurids. Das
dnderte sich mit der intensiveren
aerodynamischen Gestaltung der
Fahrzeuge. Die  Fensterflachen
wuchsen, und die Neigungswinkel
der Scheiben schrumpften.

Diese modernen Rutos heizten sich
in der Sonne schnell auf und galten
bald ohne Klimaanlage als unver-
kauflich. Eine Weile lief das Geschaft
mit der NachrUstung von Klimaanla-
gen in den Meisterbetrieben der In-
nungen auf Hochtouren. Heute sind
95 Prozent aller Pkw in Deutschland
mit einer Klimaanlage ausgestattet.

Ein Wermutstropfen bei den Klima-
anlagen war lange Zeit das Kaltemit-
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tel. Das ursprunglich eingesetzte
R-12 ist stark klimaschadlich, und
der Einsatz wurde ab 2015 verboten.
Deutlich besser war das Kaltemittel
R-134a, das noch heute in vielen
Fahrzeugen seinen Dienst tut.

Je nach Fahrzeugtyp und Einsatz
des Autos ist bei jeder Klimaanlage

ein Klimaservice erforderlich. Das
trifft auf Verbrenner ebenso zu wie
auf Elektroautos. Die flexiblen Lei-
tungen im Fahrzeug und die Kupp-
lungspunkte  kénnen technisch
nicht so dicht sein wie die feste Ins-
tallation in einem Kihlschrank. Das
war und ist ein Impuls fur den Ser-
vice.

AUK: Erweiterung der Akkreditierung

Die Deutsche Akkreditierungsstelle
(DAKKS) hat dem Bundesinnungs-
verband des Kraftfahrzeughand-
werks (BIV] die Urkunde Uber die
Erweiterung der Akkreditierung der
Inspektionsstelle AUK des BIV nach
DIN EN 1SO/IEC 17020:2012 Typ C
erteilt. Ausstellungsdatum der Ur-
kunde ist der 17. Juni 2022. ,Mit der
AUK hat das Kfz-Handwerk die Her-
ausforderung zum Aufbau und zur
Rkkreditierung einer Inspektions-
stelle — in welche Uber 30.000 aner-
kannte Kfz-Werkstatten eingebun-
den sind — geschafft, dafur ein gro-

Ber Dank und Respekt an alle
beteiligten Kolleginnen und Kolle-
gen’, sagt Detlef Peter Grun, Bun-
desinnungsmeister und ZDK-Vize-
prasident.



Unter dem Titel ,E-Fuels for Future”
hat der Zentralverband Deutsches
Kraftfahrzeuggewerbe gemeinsam
mit dem ADAC und Uniti Ende Juni
ein gemeinsames Projekt gestartet,
um die eigenen Forderungen mit Da-
ten zu begrinden. Erste Ergebnisse
sollen zur Automechanika im Sep-
tember vorgestellt werden.

Ziel der Studie ist zu demonstrieren,
dass der Einsatz von E-Fuels in Au-
totanks problemlos maoglich ist,
ohne dass sich das negativ auf die
Fahr- oder Motarleistung auswirkt.
Der Fahrer selbst saoll keinen Unter-
schied feststellen kdnnen, heil3t es
vom ZDK.

Unterschiede gebe es dagegen bei
den Emissionen. Denn die bei der
Verbrennung von synthetisch her-
gestellten Kraftstoffen anfallenden
CO,-Emissionen seien fur die Pro-
duktion des Kraftstoffs aus der Luft
aufgenammen und im Kraftstoff ein-
gelagert worden.

yatherie fuel

- Vi

Ein wichtiger Bestandteil des Pro-
jekts sei der Abgastest auf dem
Prufstand durch den ADAC. Im Vor-
dergrund der Messungen stinden
die Fragen nach den Emissionen
und dem Verbrauch. Zur Vergleich-
barkeit hatten bereits erste Untersu-

chungen stattgefunden. Alle Mes-
sungen, die nach der Betankung
durch E-Fuels durchgefuhrt warden,
habe der ADAC bei dem gebrauch-
ten Testfahrzeug auch durchge-
fuhrt, als noch fossiler Kraftstoff im
Tank gewesen sei.
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Die Innungen in

Niedersachsen und in Bremen

Innung

Ammerland
Aschendorf-
Hammling
Grafschaft Bentheim
Braunschweig
Bremen
Bremerhaven-
Wesermunde

Bremervorde

Celle-Burgdorf
Cloppenburg

Cuxhaven
Delmenhorst

Gifharn
Goslar
Harburg
Helmstedt
Hildesheim
Holzminden
Lingen

Luneburg
Meppen

Northeim-Einbeck-
Duderstadt

Oldenburg
Osterholz

Osterode
Ostfriesland
Peine
Rotenburg

Salzgitter
Schaumburg

Stade
Stdniedersachsen
Soltau-Fallingbastel

Uelzen

Vechta
Verden

Wesermarsch

Wilhelmshaven,
KH Jade

Wolfenbdttel
Wolfsburg

StraBe
Gartenstr. 2a
Borkumer Str. 20-24

Harm-Hindrik-Str. 2
Thuringerplatz/Gerastr. 5
Martinistr. 53-55
Columbusstr. 2

Poststr. 3

Trift 23
Pingel-Anton 10

Deichstr. 13 a
Am Grinen Kamp 1B

Steinweg 50
Liebenhaller Str. 11
Markstr. 21-23
Holzberg 14
Cherusker Ring 47
Markt 16

Beckstr. 21

Stadtkoppel 10
An der Feuerwache 10

Mauerstr. 42
Tannenstr. 8-11
Bremer Str. 21

Dérgestr. 13
StraBBe des Handwerks 2
Kantstr. 33
Muhlenstr. 1

Liebenhaller Str. 11
Bahnhofstr. 23

Im Neuwerk 19
Reinhduser Landstr. 9
Vogteistr. 4-6

Hoeftstr. 26

An der Grafte 22
Hospitalstr. 3

Rénnelstr. 24
Am Hillernsen Hamm 16

Liebenhaller Str. 11
Benzstr. 1

26655 Westerstede
26871 Papenburg

48527 Nordhorn
38124 Braunschweig
28195 Bremen
27570 Bremerhaven

27404 Zeven

29221 Celle
49661 Cloppenburg

27474 Cuxhaven
27749 Delmenhorst

38518 Gifhorn
38259 Salzgitter-Bad
21423 Winsen
38350 Helmstedt
31137 Hildesheim
37603 Holzminden
49809 Lingen

21337 Lineburg
49716 Meppen

37154 Northeim
26122 Oldenburg

27711 Osterholz-
Scharmbeck

37520 Osterode
26203 Aurich
31224 Peine
27356 Rotenburg

38259 Salzgitter-Bad
31655 Stadthagen
21680 Stade

37083 Gottingen
29683 Fallingbostel

29525 Uelzen

49377 Vechta
27283 Verden

26919 Brake
26441 Jever

38259 Salzgitter-Bad
38446 Wolfsburg

handwerk-ammerland@t-online.de
kh@handwerk-papenburg.de

handwerk@grafschafterhandwerk.de
braunschweig@kh-bsgf.de
info@bremen-kfzgewerbe.de
info@kh-bhv.de

bremervoerde@
handwerk-elbeweser.de

kh@kh-Ih.de
info@handwerk-cloppenburg.de

cuxhaven@handwerk-elbeweser.de

information@
handwerk-delmenharst.de

gifhorn@kh-bsgf.de
mail@handwerk-son.de
info@handwerk-lk-harburg.de
kreishandwerkerschaft@kh-hewaob.de
info@handwerk-hildesheim-alfeld.de
info@handwerk-holzminden.de
info@emslandhandwerk.de

kh@kh-lh.de
info@emslandhandwerk.de

info@handwerk-northeim.de
info@khs-al.de
osterholz@handwerk-elbeweser.de

info@handwerk-northeim.de
khaurich@t-online.de
peine@kh-bsgf.de
rotenburg@handwerk-elbeweser.de

mail@handwerk-son.de
kh-schaumburg@t-online.de
info@khw-std.de
info@handwerk37.de
kh@kh-lh.de

kh@kh-lh.de

khw@handwerk-vechta.de
verden@handwerk-elbeweser.de

info@handwerk-wesermarsch.de
khs@jade-handwerk.de

mail@handwerk-son.de
kreishandwerkerschaft@kh-hewab.de
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Das Jahrin Zahlen

BESTAND AN KRAFTFAHRZEUGEN UND KRAFTFAHRZEUGANHANGERN

AM 1. APRIL 2022 NACH BUNDESLANDERN UND FAHRZEUGKLASSEN
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Baden- 746.736 6.847.618 9.021 424.454 395.331 26.418 99.714 269.199 36.541 1.110.308 9.570.009
Wirttemberg
Bayern 1.028.233 8.246.967 14.213 567.250 713.824 35.257 145.801 532.766 59.735 1.481.684 12.111.906
Berlin 114.971 1.241.629 2.319 113.544 72.302 3.903 343 3.056 9.433 99.744 1.588.942
Brandenburg 150.180  1.470.045 2.540 154.084 55.777 2.847 3.959 43.971 13.885 372.288 2.218.799
Bremen 20.972 299.226 482 19.932 3.672 2.102 326 1.244 2.182 36.616 383.082
Hamburg 57914 810.489 2.289 68.624 8.139 3.761 434 3.944 5.482 76.929 1.029.867
Hessen 355.892 3.819.988 5.580 255.718 155.848 13.308 32.462 110.078 24.221 489.585 5.106.836
Mecklenburg- 78.297 881.228 1.705 92.634 39.187 5.676 1.553 31.958 9.300 247688 1.350.039
Vorpommern
Niedersachsen 454.013  4.910.060 7.886 343.131 268.886 31.707 35.527 201.652 35.573 1.050.588 ?7.070.137
Nordrhein- 907165 10.430.577 172.419 741.448 273.577 51.949 36.736 184.892 55266 1.353.049 13.778.502
Westfalen
Rheinland-Pfalz 268.403 2.605.857 5.875 173.065 157.846 11.512 33.074 113.260 16.217 451.153 3.678.422
Saarland 64.498 648.684 1.188 40.408 19.751 1.942 4.151 13.658 3.372 108.926 886.827
Sachsen 198.103 2.183.417 3.846 214.124 70.768 10.455 5.388 54.925 17.673 400.152 3.088.083
Sachsen-Anhalt 103.363 1.221.178 2.292 117.229 48.842 8.810 2.916 37.116 11.616 267113  1.771.633
Schleswig-Holstein 159.463 1.732.249 2.508 1372.540 80.983 9.522 9.695 61.766 14.360 351.766 2.478.869
Thuringen 110.668 1.193.926 2.174 119.656 66.457 5.294 8.088 53.075 10.849 252.729 1.756.459
Sonstige 3.907 42.522 7’6 1.425 726 20 278 428 9.508 6.679 64.843
Deutschland 4.822.784 48.585.660 81.413 3.584.267 2.366.916 229.483 420.445 1.716.988 335.213 8.156.997 67.933.255
Hinweis zu den Statistiken: Glossar:

- Elektrofahrzeuge: BEV, PHEV und FCEV

- BEV, Batterieelektrisches Fahrzeug, engl.: Battery Electric Vehicle

- PHEV, Plug-In-Hybrid, engl.: Plug-In Hybrid Electric Vehicle

- FCEV, Brennstoffzellenfahrzeug/Wasserstofffahrzeug, engl.: Fuel Cell Electric Vehicle

Die Spalte ,Fahrzeuge insgesamt” beinhaltet alle Fahrzeuge
einschlieBlich fehlender/unplausibler Angaben zur Fahrzeugklasse.
© Kraftfahrt-Bundesamt, Flensburg

Die Quersummen, z.B. fur den Bestand, addieren sich nicht nur aus -HEV, Hybride ohne Stecker bzw. nicht aufladbar, engl.: Hybrid Electric Vehicle
Pkw, Lkw und Motorréadern, sondern zuziglich aus Bussen, - CNG, Gasférmiges Erdgas, engl: Compressed Natural Gas
Zugmaschinen und ,Sonstigen Fahrzeugen”. - LPG, Flussiggas bzw. Autogas, engl.: Liquified Petroleum Gas

NURNBERGER

VERSICHERUNG

Welil in lhrem Kfz-Betrieb
lhr Herzblut steckt.

Top-Leistung zu Top-Konditionen und fir Innungsmitglieder
besonders attraktiv: Sichern Sie mit dem GARANTA Spezial-
Schutz lhren Kfz-Betrieb besonders preisgilinstig und zuver-
lassig ab. Jetzt Termin vereinbaren:

NURNBERGER AutoMobil Versicherungsdienst GmbH Neu:

Christian Stettner Festpreis
Ostendstrafe 100, 90482 Niirnberg fiir kleine
Telefon 0911 531-3247, Mobil 0151 53840997
christian.stettner@nuernberger-automobil.de Betriebe
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NEUZULASSUNGEN/BESITZUMSCHREIBUNGEN NIEDERSACHSEN

Jan 23780 19.049 18.167 71613 51711 52.299 2357 1730 1622 4.026 3878 3514 594 279 451 2381 1976 1.965
Feb. 23.962 20.107 21.844 64874 50371 51461 2.286 2004 1.852 3646 3.540 3.533 1.159 773 1.063 3.082 2.822 3.068
Marz 24.803 30.022 24.298 53197 73213 57253 2348 2601 2145 3.037 4.653 3825 1992 2174 2524 2753 7060 6.246
April 12.899 22807 17369 36.886 63.829 46.093 1490 2.143 1413 2488 3818 3.028 1409 1.899 1860 5.230 6.527 5.425
Mai 16.675 22.134 20.618 60.627 62.632 52.339 1469 2092 1720 3343 3.658 3221 2.099 2.006 2.153 72736 6.427 6.493
Juni 22.268 26.903 24.826 70./95 69.748 51.112 1921 2014 1976 3866 3.918 3213 2140 2.418 1933 8150 72267 6.067
1. Halbj. 134.397 141.022 128.122 357.992 371.504 310.557 11.871 12.584 10.728 20.406 23.465 20.334 9.393 9.549 9.984 29.33232.079 29.264
Juli 33.467 23.012 81.283 68.639 2.064 1.882 4105 3.718 2.446 2185 2065 6.403
Aug. 25.056 20.017 68.759 62.833 2.098 1.707 3.467 3.266 1.926 1.756 6.033 5.334
Sep. 26.069 19.859 77.031 63.687 2196 1672 3730 3,666 1569 1.363 5.391 4.660
Okt. 27455 18.390 69.996 58.725 2119 1740 3.808 3.351 1.066 986 3.822 3.346
Nav. 272964 20.902 64.680 58.694 2.382 1917 3.825 3.566 881 684 2.824 2.438
Dez. 35.754 26.249 57301 51.450 2.461  2.216 3485 3149 1.407 693 1775 1361
Jahr 300.162 269.451 773.222 735.532 25.191 23.718 42.836 44.181 18.688 17.216 57.242 55.621
Jan 12.164 72538 72615 44362 30.947 31.239 8187 6.407 5612 25645 19.141 18,361 1.232 1737 2.048 103 183 4895
Feb. 11860 8.229 8525 39.570 29.832 30.134 8.377 6.161 5.580 23.741 18.803 18.271 1.268 2.048 2.853 108 197 724
Marz 11.613 12.740 8.922 32.285 45745 33.884 90.987 7326 5413 19631 26.818 19.096 1.402 3.253 3.368 84 314 1.231
April 6.713 9458 7692 22480 38.055 272808 4.295 5801 3.460 13491 23166 15.049 606 2.631 2.023 60 316 981
Mai 8.510 8556 8842 37562 36.856 31.570 5646 5861 4.523 21.636 22.842 17.284 872 2.849 2.920 96 347 1.048
Juni 11.156 11.141 11.088 43.192 40.832 30.959 7364 6.109 5133 25908 25699 17650 1.249 3.852 3.399 105 513 874
1.Halbj. 62.016 57662 52.684 219.451 222.267 185.595 42.967 37.665 29.721130.052 136.470 105.711 6.629 16.100 16.611 556 1.870 5.389
Juli 16.922 10.058 48.508 39.793 9.983 4.921 30.605 25.628 1996 2.742 177 511
Aug. 11.980 8.247 41.867 37.225 2192 3.852 25.053 22.514 2.061 3178 177 519
Sep. 12400 8.198 44519 372446 6.978 3.512 26.477 22.769 2.249 3.529 215 724
Okt. leele 72897 42.599 34.379 72329 3378 25.215 20.989 2.829 3.024 257 653
Nov. 11969 7620 39.178 34.390 6.363 4.328 23595 20.723 3.232 4.269 237 830
Dez. 12.622 8.864 33.733 30.079 2156  5.188 21393 18.271 8.031 6.972 217 660
Jahr 140.161 108.546 469.855 435.579 87968 62.844 282.390 267.364 27.027 38.814 1.836 5.767
Jan 2.080 3310 3742 755 802 1.287 8 31 129 623 510 414 118 25 20 112 120 99
721 1615 2350 116 211 481
Feb. 2.378 3612 4.711 750 950 1.778 1 17 144 578 484 435 2 40 28 125 99 115
946 1664 2.893 g5 236 464
Marz 2607 6175 6.395 687 1615 2.269 9 175 171 422 585 605 /1 7 26 81 123 154
1130 2810 3741 103 355 658
April 1244 4345 4.099 440 1581 2.284 4 533 /1 352 591 377 36 33 / 61 107 98
500 2137 2.363 g 297 511
Mai 1.60e2 4717 4245 721 1699 2524 10 90 69 511 567 386 33 58 16 94 114 7’9
597 2.341 2.238 100 414 558
Juni 2.422 5943 5.088 816 1918 2.070 22 68 102 670 625 446 52 58 16 96 152 108
1100 3142 2.475 119 431 586
1.Halbj. 12.333 28.102 28.280 4.169 8.565 11.543 54 914 686 3.156 3.362 2.663 382 291 113 569 715 653
4994 13.809 16.060 625 1.944 3.258
Juli 4.394 5164 1171 2.034 70 84 668 537 101 41 141 128
1912 2.640 207 495
Aug. 3688 4.632 966  1.925 60 66 575 517 4 35 117 122
1519 2.261 186 470
Sep. 4284  4.471 1.084 2.095 /8 102 622 537 7 42 104 113
1742 2034 204 534
Okt. 4921 3.956 1182 2.044 92 94 624 520 69 33 116 137
2.441 2136 213 539
Nav. 6.236 4.530 1160 2.087 86 132 575 508 7 22 112 146
3.378 2.465 22l 660
Dez. 2703 5.118 1.298 1.806 156 172 549 425 44 30 101 104
4.432  2.624 290 664
Jahr 43.559 55.973 11.030 20.656 596 1.564 6.769 6.406 824 494 1.260 1.465
20.418 27.969 1946 5.306
Bei Hybrid-Pkw ist die erste Zahl die Gesamtzahl, die zweite Zahl darunter sind die Plug-in-Hybride. Quelle: KBA
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DIE AUTOJAHRE 2019 BIS 2021

Gesamtumsatz 26.825,2 Mio. € 26.208,8 Mio. € 25.435,9 Mio. €
davon Kfz-Gewerbe 19.910,3 Mio € 20.046,4 Mio. € 19.664,5 Mio. €
Service 2.951,5Mio. € 2.706,5 Mio. € 2.546,8 Mio. €
davon Handel 8.055,3 Mio. € 72.002,9 Mio. € 6.711,5 Mio. €
GW-Verkauf 9.914,7 Mio. € 11.373,1 Mio. € 11.553,9 Mio. €
davon Fachhandel 72.629,9 Mio. € 9.115,7 Mio. € 9.191,0 Mio. €
Umsatz neu 830,4 Mio. € 764,8 Mio. € 720,4 Mio. €
Umsatz gebraucht 443,2 Mio. € 456,5 Mio. € 494,8 Mia. €
davon Markenhandel 236.990 192.704 177.365
Uber Markenhandel 359.830 363.414 294.053
Uber GW-Handel 175.917 177.841 203.346
Privat/Privat 263.876 231.967 242.593
Neuwagen im Durchschnitt 33.990 € 36.340 € 37.840 €
Gebrauchtwagen 12.610 € 14.750 € 15740 €
Elektro 6.347 27.0e? 40.084
Hybrid 14.906 43.559 27.969
Gas 1.709 1.420 2.010
Pkw 4.812.978 4.876.983 4.909.123
Lastwagen 312.866 325.696 339.881
Kraftrader 427.800 439.705 450.414
Gesamt 5.851.532 5.944.719 6.009.783

Quelle: KBA, DAT, ZDK, eigene Berechungen

DIE ELEKTRO-PRAMIE 2020 BIS 2022

Jan. 53 259 206 27 102 108 @26 1527 98 O O O 820 39573662 5192009 2274 30115881388 0 0 O
Feb. 38 202 215 15 94 115 23 108 100 O O O 500 3617 4107 316 19112639 184 14661468 0 0 O
Marz 65 260 261 30 136 154 35 124 10/ O O 0 1.189 4.933 5.722 675 3.464 3883 51420691839 0 0 O
April 35 226 186 21 77 80 14 149 106 O O O 5234.268 3743 3162404 2022 207 1864 1721 0O O O
Mai 53 222 230 16 98 101 37 124 129 0O 0O O 602 4.427 4283 299 2.4762.608 302 1.951 1673 1 0 2
Juni 54 312 224 16 154 113 38 158 111 0O O O 7434.908 4.832 380 2.974 3102 363 1.934 1.729 0 © 1
Juli 128 291 235 65 128 104 63 163 131 0 0O 02.0755030 4553 1178 2639 2794 897 257117589 0 O O
Aug. 126 236 63 125 63 111 0 O 1.932 4.408 1.141 2.571 790 1.835 1 2
Sep. 150 259 52 134 98 125 0 O 2.479 4.805 1.482 2.957 987 1.848 0 O
Okt. 184 277 88 130 96 147 0 O 3.069 4.703 1.757 2.859 1.312 1.842 0 2
Nov. 207 354 74176 133 178 0 O 3.628 6.321 2.02¢2 4.179 1.606 2.142 0 O
Dez. 293 417 136 216 157 201 0 © 5.183 8.159 3.095 5.447 2.087 2.712 1 0
Jahr  1.386 3.315 603 1.570 783 1.745 0 O 22.743 59,536 13.190 33.890 9.550 23.822 3 4

Elektrofahrzeuge: BEV, PHEV und FCEV
BEV, Batterieelektrisches Fahrzeug, engl.: Battery Electric Vehicle; PHEV, Plug-In-Hybrid, engl.: Plug-In Hybrid Electric Vehicle;
FCEV, Brennstoffzellenfahrzeug/Wasserstofffahrzeug, engl.: Fuel Cell Electric Vehicle
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N 2021/2022 MIT VERANDERUNGEN IN NIEDERSACHSEN

Jan-21 19.049 -19,9 2.538 -38,0 % 6.407 -21,7 % 1.737 41,0 % 1.615 124,0 %
Feb-21 20.107 -16,1 8.229 -27.8 % 6.161 -26,5 % Feb 48 61,5 % 1.664 75,9 %
Mar-21 30.022 21,0 12.740 9,7 % 72.326 -19,5 % 3.253 132,0 % 2.910 1575 %
Apr-21 22.807 76,8 9.458 40,9 % 5.801 351% 2.631 3342% 2.137 3274 %
Mai-21 22.134 32,7 8.556 0.5 % 5.861 38% 2.849 226,7 % 2.341 292,1%
Jun-21 26.903 20,8 11.141 -0,1% 6.109 -170 % 3.852 208,4 % 3.142 185,6 %
1. Halbj. 21 141.022 13,4 57.662 -20 % 37.665 -12,3% 16.370 147,00 % 13.809 176,5 %
Jul-21 23.012 -31.2 10.058 -40,6 % 4.921 -50,7 % 2.742 374 % 2.640 381%
Aug-21 20.017 -20,0 8.247 -31% 3.852 -46,4 % 3.178 54,2 % 2.261 48,8 %
Sep-21 19.859 -23.8 8.198 -33.9 % 3.512 -49,7 % 3.529 56,9 % 2.034 16,8 %
Okt-21 18.390 -33 2.897 -35,3% 3.378 -539% 3.024 6.9 % 2.136 -12,5%
Nov-21 20.902 -25,20 % 2620 -36,30 % 4.328 -32% 4.269 32,10 % 2.465 27 %
Dez-21 26.249 -0,2% 8.864 -30,0 % 5.188 -272,50 % 6.972 -13,20 % 2.624 -40,80 %
2.Halbj.21 128.429 -8,90% 50.884 -11,80% 25.179 -31,20% 23.714 44,90% 14.160 2,50%
Jahre021 269.451 -10,20 % 108.546 -22,60 % 62.844 -28,60 % 40.084 48,30 % 27.969 37,00 %
Jan-22 19.167 0,60 % 72.615 1,0 % 5.612 -12,40 % 2.048 1790 % 1.392 -13,80 %
Feb-22 21.844 8,60 % 8.525 3,40 % 5.580 -9,40% 2.853 39,30 % 1.818 9,30 %
Mar-22 24.298 -19,10 % 8.922 -30,0 % 5.413 -26,1 3.368 4,40 % 2.654 -8,80 %
Apr-22 172.369 -2370% 72.692 -18,70 % 3.460 -40,40 % 2.023 -23,10% 1.736 -18,80 %
Mai-22 20.618 -6,80 % 8.842 3,30 % 4.523 -22,80 % 2.920 2,50 % 2.007 -14,30 %
Jun-22 24.826 -270% 11.088 -0,50 % 5133 -15,0 % 3.399 -5,10 % 2.613 -16,80 %
1. Halbj. 128.112 -9,20% 52.684 8,6% 29.721 -21,1% 16.611 1,50% 12.220 -11,50%

PKW-BESITZUMSCHREIBUNGEN 2021/2022 MIT VERANDERUNGEN NIEDERSACHSEN

Jan-21 51.711 -27,80 % 30.947 -30,20 % 19.141 -25,40 % 183 7270 % 211 81,90 %
Feb-21 50.371 -22,40 % 29.832 -24,60 % 18.803 -20,80 % 197 82,40 % 236 148,40 %
Mar-21 73.213 3760 % 45.745 41,70 % 26.818 36,60 % 314 273,80 % 355 244,70 %
Apr-21 63.829 73,0% 38.055 69,30 % 23.166 71,70 % 316 426,70 % 297 222,80 %
Mai-21 62.632 3,30 % 38.856 3,40 % 22.842 5,60 % 347 261,50 % 414 314 %
Jun-21 69.748 -1,50 % 40.832 -5,50 % 25.699 -0,80 % 513 388,60 % 431 262,20 %
1. Halbj.21 371.104 3,70% 220.067 0,30 % 136.470 4,90 % 1.870 236,30 % 1.944 211,0 %
Jul-21 68.639 -15,60 % 39.793 -18,0 % 25.628 -16,30 % 511 188,70 % 495 139,10 %
Aug-21 62.833 -8,60 % 37.225 -11,10 % 22.514 -10,10 % 519 193,20 % 470 152,70 %
Sep-21 63.687 -12,80 % 37.446 -15,90 % 22.769 -14,0 % 724 236,70 % 534 161,80 %
Okt-21 58.725 -16,10 % 34.379 -19,30 % 20.989 -16,80 % 653 154,10 % 539 153,6 % %
Nov-21 58.69¢4 -9,50 % 34.390 -12,20 % 20.723 -12,20 % 830 250,20 % 660 198,60 %
Dez-21 51.450 -10,2 30.079 -10,80 % 18.271 -14,60 % 660 204,10 % 664 129,0 %
2.Halbj.21 364.028 -1,90% 213.312 -3,10% 130.894 -4,10% 3.897 108,40% 3.362 72,90%
Jahre0el 735132 -4,90 % 433.379 -2.80 % 267.364 -5,30 % 5.767 214,10 % 5.306 172,70 %
Jan-2¢2 52.299 1,10 % 31.239 0,90 % 18361 -4,10 % 495 170,50 % 481 128,0 %
Feb-22 51.461 2,20 % 30.134 1,0 % 18.271 -2,80 % 724 267,50 % 464 96,60 %
Mar-22 57.253 -21,80 % 33.885 -22,50 % 19.096 -28,80 % 1.231 292,0% 658 85,40 %
Apr-22 46.093 -27,80 % 27.808 -26,90 % 15.049 -35,0 % 981 210,40 % 511 72,10 %
Mai-22 52.339 -15,90 % 31.570 -13,90 % 17.284 -14,30 % 1.048 202,0 % 558 34,80 %
Jun-22 52.112 -25,30 % 30.959 -24,20 % 17.650 -31,30 % 874 70,40 % 586 36,0 %

1. Halbj. 311.557 -16,0 % 185.595 -15,70 % 105.711 -22,50 % 5.353 186,30 % 3.258 67,60 %
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3.35¢2 716 % 5.103 48,4 % 1.695 272,70 % 31 2875 % 25 -78,8 %
3.712 67,7 % 5.717 53,7 % 1.948 36,0 % 17 1.700 % 40 -43,4 %
6.163 143,46 % 9.680 136,7 % 3.265 1211 % 175 1.944,40 % 7 8.5 %
4.768 3311% 72542 2991% 2.208 196,8 % 533 4% 33 -8,3%
5.198 253,8 % 2714 206,5 % 2.376 136,4 % 90 900 % 58 75,8 %
6.724 186.2 % 9.651 1577 % 2.801 111,9 % 68 209,1% 58 11,5%
30.179 159,7 % 45.677 1355 % 14.293 94,8 % 914 1.592,60 % 291 -238%
5.382 377 % 8.031 22,4 % 2.524 1,7 % 84 20% 41 -59,4 %
5.439 519 % 7911 34,5% 2.371 9.3% 66 10 % 35 -52,7 %
5.563 34,4 % 8.144 21,8 % 2.437 -4,1% 102 30,8 % 42 -45,5 %
5.160 -21% 2.100 -10,3 % 1.820 -26,6 % 94 22% 33 -52,2%
6.734 1,90 % 8.953 7% 2.065 -2770% 132 53,50 % 22 -71,40 %
9.596 -23,0% 12.294 -22,80 % 2.494 -23,80 % 174 11,50 % 30 -31,80 %
37.874 25,50% 52.433 14,80% 13.711 -4,10% 652 -28,70% 203 -30,20%
67.791 3710 % 97.940 36,0 % 28.004 21,0 % 1.566 162,80 % 494 -40,0 %
3.440 2,60 % 5.939 16,40 % 2.350 38,60 % 129 316,10 % 20 -20,0 %
4.671 25,80 % 2.736 3530 % 2.893 48,50 % 144 74210 % 28 -30,0 %
6.022 -6,40 % 9.960 0,10 % 3.741 14,60 % 171 -2,30 % 26 -46,20 %
3.759 -21,20 % 6.200 -17,80 % 4.099 -5,70 % 71 -86,70 % 7 -78,80 %
4.927 -5,10 % 2.250 -6,0% 4.245 -10,0 % 69 -23,30 % 16 -72,40%
6.012 -10,60 % 8.605 -10,80 % 2.475 -11,60 % 102 50,0 % 16 -72,40 %
28.831 -4,5% 45690 0,03% 16.060 11,6% 686 -24,9% 113 -61,20%

394 79,90 % 1.615 1,40 % 591 -250 % 510 -18,10 % 120 210 %
433 113,30 % 1.730 10,80 % 7’14 9,0 % 484 -16,30 % 99 -20,80 %
669 257,80 % 2.637 1070 % 1.260 115,80 % 585 38,60 % 123 51,90 %
613 212,80 % 2.727 91,80 % 1.284 269,00 % 591 679 % 107 75,40 %
7’61 288,30 % 2.727 91,80 % 1.285 106,90 % 567 11% 114 21,30 %
944 321,40 % 3.208 367 % 1.487 113,30 % 625 -6,70 % 152 58,30 %
3.814 222,90 % 14.644 69,40 % 6.621 81,20 % 3.362 6,50 % 715 23,70 %
1.006 162,0 % 3.210 48,80 % 1.539 59,60 % 537 -19,60 % 128 -9,20 %
989 172,50 % 3.083 68,0 % 1.455 86,50 % 517 -10,0 % 122 4,30 %
1.258 200,20 % 3.469 71,30 % 1.561 7740 % 537 -13,70 % 113 8,70 %
1.192 153,60 % 3.354 53,90 % 1.505 53,30 % 520 -16,70 % 137 18,10 %
1.490 225,30 % 3.571 71,40 % 1.427 52,0 % 508 -11,°0 % 146 30,40 %
1.324 161,10 % 3.095 43,0 % 1.242 23,20 % 425 -22,60 % 104 3.0%
72.259 90,30% 19.982 36,50% 8.729 31,80% 3.044 -9,50% 750 4,90%
11.073 192,80 % 34.426 64,10 % 15.350 69,0 % 6.406 -5,60 % 1.465 16,30 %
976 147,70 % 2.695 66,90 % 806 36,40 % 414 -18,80 % 99 -17,50 %
1.188 174,40 % 3.052 76,40 % 1.314 84,0 % 435 -10,10 % 115 16,20 %
1.889 182,40 % 4.259 61,50 % 1.611 -272,90 % 605 340 % 154 25,20 %
1.492 134,40 % 3.229 24,40 % 1.773 12,10 % 377 -36,20 % 98 -840 %
1.606 111,0 % 3.479 27,60 % 1.966 15,70 % 386 -31,90 % 79 -30,70 %
1.460 54,70 % 3.498 9.0 % 1.484 0 446 -28,60 % 108 -28,90 %
8.611 125,80 % 20.212 39,30 % 8.285 25,10 % 2.663 -20,80 % 653 -8,70%
Quelle: KBA
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NEUZULASSUNGEN UND BESITZUMSCHREIBUNGEN IN BREMEN

1. Halbj.
Juli

1.584
1.375
1.366
686
978
1311
7.300
1.969
1.436
1.599
1.642
1.804
1.857
17.607

’62
631
580
283
470
587
3.313
914
634
680
589
207
633
2.470

1.164
1.098
1.791
1.381
1.226
1.729
8.389
1.469
1.042
1.163
1.114
1.151
1.233
15.561

349
310
569
480
391
611
2.710
509
339
395
381
361
315
5.010

1.115
1.305
1.423
1.039
1.175
1.295
7.352

345
347
400
313
375
463
2.243

4.390
3.901
3.317
2.665

4.099
4.818

23.190

5.442
4.402
4.686
4.756
4.217
3.945

50.638

2.809
2.476
2.117
1.642
2.551
3.004
14.599
3.373
2.815
2.988
3.070
2.687
2.45¢2
31.984

3.645
3.461
4.935
4.377
4.186
4.841
25.445
4.556
3.892
4.332
3.916
3.822
3.595
49.564

2.240
2.156
3.074
2.746
2.556
2.872
15.644
2.637
2.380
2.670
2.384
2.315
2.206
30.236

3.37%4
3.253
3.978
3.219
3.571
3.627
21.292

2.071
2.157
2.404
1.910
2.127
2.082
12.751

139

1.434

656
458
515
254
327
433
2.542
585
421
436
495
480
407
5.366

1.310

371
358
484
340
319
402
2.274
312
226
210
186
201
216
3.625

104

296
320
304
217
266
272
1.675

208
229
172
154
199
243
1.205
273
195
219
285
218
202
2.597

1.458
1.340
1.112
965
1.431
1.675
7.981
1.899
1.45¢4
1.562
1.546
1.376
1.354
17.172

232
215
288
208
194
215
1.352
203
201
245
231
216
221
2.669

1.274
1.185
1.676
1.486
1.455
1732
8.808
1.700
1.306
1.447
1.313
1.285
1.209
17.068

201 45 12 35 98 84 81
244 81 5¢2 52 119 146 133
268 144 141 1’1 173 310 240
204 94 115 99 266 304 215
224 133 106 115 312 289 278
226 119 149 92 334 279 217
1367 616 575 564 1.352 1412 1.164

127 114 302 239
111 85 232 223
85 95 212 203
50 55 168 132
52 39 125 109
47 31 90 50

1.088 994 2.431 2.368

1151 31 96 108
1.209 49 95 183
1.330 56 1’6 173
1.124 2l 123 120
1.225 20 128 146

—
ny
[@2]
n
o

® W o=
=
wul
w
n

1.305 45 187 308 5 28
7344 222 805 1719 3 62 153

89 126 18

82 149 11 24

100 170 7 22

107 142 15 27

109 191 6 20

202 250 7 18

911 1.833 93 191

Jan 233 346 362 5¢2 /1 102 0 0 4 49 46 22 3 2 0 9 8 7
63 164 118 2 16 41
Feb. 237 333 446 41 65 115 0 0 8 27 34 19 0 2 1 Il 8 9
69 119 133 3 16 26
Mérz 208 559 537 [a4 122 169 6 3 9 34 45 32 1 0 0 5 5 10
4 263 179 7 24 AN
April 122 435 492 26 98 156 0 3 4 25 34 26 6 0 0 6 3 6
48 186 107 3 20 31
Mai 157 387 294 54 116 179 2 1 1 50 38 32 2 0 0 6 6 11
41 165 148 9 17 35
Juni 243 525 248 24 157 176 0 3 4 47 64 31 3 0 0 11 11 5
111 207 162 11 33 35
1. Halbj 1.200 2.585 1.548 291 629 831 8 10 30 232 261 162 15 4 1 44 41 48
406 1.104 843 35 126 212
Juli 371 516 98 148 5 6 50 41 5 0 13 12
143 218 13 29
Aug. 295 324 82 141 3 1 34 35 1 3 6 6
123 126 23 25
Sep. 363 376 75 158 6 11 45 28 14 1 g 7
188 162 12 39
Okt. 443 388 83 145 5 6 36 43 2 1 5 4
200 186 7 31
Nov. 502 388 97 156 4 9 39 37 2 6 11 9
262 198 12 45
Dez. 609 437 92 135 6 15 31 24 0 6 7 3
337 195 21 33
Jahr 3./83 5.014 818 1.512 37 58 467 469 39 21 95 82
1.659 2.189 123 328
Bei Hybrid-Pkw ist die erste Zahl die Gesamtzahl, die zweite Zahl darunter sind die Plug-in-Hybride. Quelle: KBA
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DIE AUTOJAHRE 2019 BIS 2021

IN BREMEN UND BREMERHAVEN

Gesamtumsatz 1.643,4 Mio. € 1.709,9 Mio. € 1.658,1 Mio. €
davon Kfz-Gewerbe 1.321,1 Mio. € 1.360,8 Mio. € 1.300,3 Mio. €
Service 232,0 Mio. € 212,7 Mio. € 200,4 Mio. €
Pkw-Verkauf 716,9 Mio. € 639,8 Mio. € 588,8 Mio. £
davon Handel 489,4 Mio. € 439,6 Mio. € 390,3 Mio. €
GW-Verkauf 567,7 Mio. € 745,89 Mio. € 774,2 Mio. €
davon Fachhandel 463,9 Mio. € 53970 Mio. € 614,9 Mio. €
Lkw neu/gebraucht 126,8 Mio. € 111,5 Mio. € 94,7 Mio. €

davon Handel 14.398 12.096 10.314

Uber Markenhandel 22.275 23.800 19.823
Uber GW-Handel 10.890 11.647 13.381
Privat/Privat 16.335 15.191 16.354

Pkw im Burchschnitt 33.990 € 36.340 € 37.840 €
Gebrauchtwagen 12.610 € 14.750 € 14.750 €
PlwZusssungenmitatemativenfnriben
Gesamt 2.283 4770 6.915
Elektro 380 911 1.833
Hybrid 1.871 3.783 2.189
Gas 86 76 68
Fehugoestand
Pkw 294.547 297.835 299.330
Lastwagen 18.665 19.141 19.688
Kraftrader 20.168 20.555 220.781
Gesamt 339.374 343.637 346.009

Quelle: KBA, DAT, ZDK, eigene Berechungen

WIR BERATEN, BEARBEITEN, Jirter
KLAREN, UNTERSTUTZEN, S
OBERNEHMEN, HOREN ZU Qe
UND PACKEN AN.

WIR SIND DA, UM

FUR S!E DA ZU SEIN.

(iI\(KCIassic

Ihre Gesundheit. Unser Handwerk.
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Jan-21 1.164 -26,5 % 349 -54,2 % 371 -43,4 % 96 209,7 % 164 160,3 %
Feb-21 1.098 -20,1% 310 -50,9 % 358 -21,8 % 95 93.9% 119 72,5 %
Mar-21 1.791 311 % 569 -1.9 % 484 -6,0 % 176 214,3 % 263 255,4 %
Apr-21 1.381 1013 % 480 69,6 % 340 339% 123 485,7 % 186 28725 %
Mai-21 1.226 25,4 % 391 -16,8 % 319 2,4 % 128 540,0 % 165 3024 %
Jun-21 1.729 31.9% 611 41% 402 -22% 187 3156 % 207 86,5 %
1. Halbj.21 8.389 14,9 % 2.710 -18,2 % 2.274 -10,5 % 805 262,6 % 1.104 1719 %
Jul-21 1.469 -25,4 % 509 -44,3 % 312 -46,7 % 126 41,6 % 218 51,7 %
Aug-21 1.042 274 % 339 -46,5 % 226 -46,3 % 149 81,7 % 126 2,4 %
Sep-21 1.163 -2723% 3385 41,9 % 210 -51,8% 170 70,0 % 162 -138%
Okt-21 1.114 -32.2% 381 -35,3% 186 -62,4 % 142 32,7 % 186 -20 %
Nov-21 1.151 -36,20 % 361 -48,90 % 201 -58,10 % 191 75,20 % 198 -24,40 %
Dez-21 1.233 -33,60 % 315 -50,20 % 216 -46,90 % 250 23,80 % 195 -42,10 %
2.Halbj.21 7172 -14,50% 2.300 -15,10% 1.351 -40,60% 1.028 27,0% 1.085 -1,70%
Jahre021l  15.561 -11,60 % 5.020 32,4 3.625 -32,40 % 1.833 101,20 % 2.189 31,80 %
Jan-22 1.115 -4,20 % 345 -1,10 % 296 -20,20 % 108 12,50 % 118 -28,0%
Feb-22 1.305 18,90 % 347 11,90 % 320 -10,60 % 183 92,60 % 133 11,80 %
Mar-22 1.423 -20,50 % 400 -29,70 % 304 -3720 % 173 -1,70 % 179 -31,90 %
Apr-22 1.039 -24,80 % 313 -34,80 % 217 -36,20 % 120 -2,40 % 107 -42,50 %
Mai-22 1.175 -4,20 % 375 -4,10 % 266 -16,60 % 146 14,10 % 148 -10,30 %
Jun-22 1.295 -25,10 % 463 -24,20 % 272 -32.3% 146 -21,9 % 162 21,7 %
1. Halbj. 2.352 -22,4% 2.243 -17.2% 1.675 -26,3% 876 8,8% 843 -23,6%

PKW-BESITZUMSCHREIBUNGEN 2021/2022 MIT VERANDERUNGEN BREMEN

Jan-21 3.645 -120 % 2.240 -20,30 % 1.274 -12,60 % 6 -50 % 16 800 %
Feb-21 3.461 -11,30 % 2.156 -12,90 % 1.185 -11,60 % 13 44,40 % 16 433,30 %
Mar-21 4.935 48,80 % 3.074 45,20 % 1.676 50,70 % 13 225,0 % 24 242,90 %
Apr-21 4.377 64,20 % 2.746 67,20 % 1.486 54,0 % 10 900,0 % 20 566,70 %
Mai-21 4.186 2,10 % 2.556 0.20 % 1.455 1,70 % 15 114,30 % 17 88,90 %
Jun-21 4.841 0,50 % 2.872 -4,40 % 1732 3,40 % 5 -16,70 % 33 200,0 %
1.Halbj.21 25.445 9,70 % 15.644 720 % 8.808 10,40 % 62 59,0 % 126 260,0 %
Jul-21 4.556 -16,30 % 2.637 -21,80 % 1.700 -10,50 % 18 125,00 % 29 123,10 %
Aug-21 3.892 -11,40 % 2.380 -15,50 % 1.306 -10,20 % 24 118,20 % 25 8,70 %
Sep-21 4.332 =250 % 2.670 -10,60 % 1.447 -240% 22 214,3 39 225,0 %
Okt-21 3.916 -14,50 % 2.384 -19,50 % 1.313 -14,80 % 27 80,0 % 31 342,90 %
Nov-21 3.82¢2 -9,40 % 2.315 -13,80 % 1.285 -6,60 % 20 23330% 45 2750 %
Dez-21 3.585 -8,90 % 2.206 -10,0 % 1.209 -10,70 % 18 15710 % 33 57,10 %
2.Halbj.21  24.113 -5,20% 14.592 -6,70% 8.260 -6,20% 129 108,10% 202 60,30%
Jahre021  49.558 -2,10% 30.236 -5,50 % 17.068 -0,60 % 191 105,40 % 328 166,70 %
Jan-2¢2 3.37¢ =240 % 2.071 -2,50 % 1.151 -9,70 % 20 23330 % 41 156,30 %
Feb-22 3.253 1,80 % 2.157 0% 1.209 2,0 % 14 7270 % 26 62,50 %
Mar-22 3.978 -19,40 % 2.404 -21,80 % 1.330 -20,60 % 32 146,20 % 44 83,30%
Apr-22 3.219 -26,50 % 1.910 -30,40 % 1124 -24,40 % 27 170,0 % 31 550 %
Mai-22 3.571 14,70 % 2.127 -16,80 % 1.225 -18,0 % 32 113,30 % 35 105,90 %
Jun-22 3.627 -25,10 % 2.082 -27,50 % 1.305 -24,70 % 28 460 % 35 6,10 %

1. Halbj. 21.292 -16,3% 12.751 -18,5% 72344 -16,6% 153 146,8% 212 68,3%
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260 176,6 % [aaa 66,3 % 1.695 24,7 % 0 0 3 2
214 81,4 % 430 50,3 % 214 27,4 % 0 0 2 0
439 230,8 % 738 172,3 % 296 1277 % 3 6 0 1
309 3478% 561 276,5% 249 236,5% 3 0 0 6
293 3803 % 516 185,1 % 222 91,4 % 1 2 0 2
394 152,6 % 715 145,7 % 318 140,9 % 3 0 0 3
1.909 204,0 % 3.404 1356 % 1.481 86,5 % 10 8 4 15
344 48,3 % 648 379 % 298 30,7 % 6 5 0 5
275 43,1% 4707 252 % 198 151 % 1 3 3 1
332 153 % 558 15,5 % 214 22,3% 11 6 1 14
328 6.8 % 537 -3,6 % 202 -16,9 % 6 5 1 2
389 4,90 % 589 -4,50 % 190 -20,80 % 9 4 1 2
445 -17,40 % 7’02 -13,80 % 242 -11,0 % 15 6 6 0
2.113 10,70% 3.511 3,10% 1.344 -9,30% 48 380.0% 12 200,0%
4.022 56,50 % 6.915 45,00 % 2.825 33% 58 37 17 39
226 -13,10 % 474 6,80 % 244 34,10 % 4 0 2
316 42,00 % 638 48,40 % 313 46,30 % 8 1 2
35¢2 -19.8 719 -5,90 % 358 20,90 % 9 20 0 9
227 -26,50 % 509 -9,30 % 385 -11,50 % 4 3 0 0
294 0,30 % 534 35% 146 14,10 % 1 1 0 0
308 -21,80 % 560 -21,70% 248 22,0% 4 3 0 0
1.719 10,0% 3.434 0,90% 1.548 4,50% 30 -200,0% 1 -75,0%

*Zahlen Autogas und Erdgas sind absolute Zahlen. Einige Vergleichszahlen 2020 aus dem Lockdown.

22 5710 % 131 240 % 55 10,0 % 46 -6,10 % 8 -11,10 %
29 141,70 % 120 42,90 % 49 28,90 % 34 25,80 % 8 14,30 %
37 236,40 % 185 112,60 % 98 164,90 % 45 32,40 % 5 0%
30 750,0 % 145 150,0 % 78 239,10 % 34 36,0 % 3 -50,0 %
32 100,0 % 175 49,60 % 99 120,0 % 38 -24,0 % 6 0,00 %
38 123,50 % 237 79,50 % 124 96,80 % 64 56,10 % 11 0,00 %
188 116,20 % 993 63,90 % 503 96,50 % 261 12,50 % 41 -6,80 %
47 123,80 % 218 29,60 % 119 40,0 % 41 -18,0 % 12 -270%
49 44,10 % 206 54,90 % 116 96,60 % 35 2,90 % 6 0,.0%
61 221,10 % 215 182,90 % 119 3866,70 % 28 -37,80 % 7/ -22,80 %
58 163,60 % 219 57,60 % 114 50,0 % 43 19,40 % 4 -20,0 %
65 261,10 % 222 45,10 % 111 30,60 % 37 -5,10 % 9 -18,25
51 82,10 % 180 31,40 % 102 43,70 % 24 -22,60 % 3 -52,10 %
331 76,10% 1.261 27,0% 681 35,40% 208 -20,30% 41 0,0%
519 140,30 % 2.254 53,0 % 1.184 70,40 % 469 0,40 % 82 -13,70%
61 1773 % 151 15,30 % 61 10,90 % 2e -52,20 % / -12,50 %
40 3790 % 157 30,80 % 89 81,60 % 19 -44,10 % 12,50 %
80 116,20 % 243 31,40 % 125 27,60 % 32 -28,90 % 10 100,0 %
58 93,30 % 184 26,90 % 125 35,90 % 26 -23,50 % 6 100 %
67 109,40 % 219 3790 % 144 24,10 % 32 -15,80 % 11 83,30 %
63 65,80 % 240 1,30 % 141 13,70 % 31 -51,60 % 5 -54,50 %
369 96,3% 1.194 20,2% 685 36,2% 162 -37,90% 48 172,10%
Quelle: KBA
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LADEPUNKTE IN NIEDERSACHSEN UND BREMEN

Kreisfreie Stadt 20 121 106 106 22 128 131 37 168 Landkreis 16 33 50 50 26 ¢6 79 62 141

Braunschweig Heidekreis

Kreisfreie Stadt 2 23 25 25 2 22 39 7 46 Landkreis 9 23 17 17 11 28 31 25 56

Delmenharst Helmstedt

Kreisfreie Stadt 2 40 50 50 4 54 112 4 116 Landkreis 30 98 7?9 Y9 37 116 96 43 139

Emden Hildesheim

Kreisfreie Stadt 12 7?8 83 83 27 110 85 @28 113 Landkreis 0 32 40 40 0 40 43 O 43

Oldenburg (Oldb) Holzminden

Kreisfreie Stadt 9 7?5 84 84 27 111 186 57 243 Landkreis Leer 4 84 94 94 4 98 98 8 106

Osnabrick Landkreis 0 5 5 5 2 ? 15 7 22

Kreisfreie Stadt 1 47 96 96 1 97 111 6 117 Lichow-

Salzgitter Dannenberg

Kreisfreie Stadt 4 22 24 24 5 29 24 11 35 Landkreis 2 56 73 73 6 7?9 98 14 112

Wilhelmshaven Lineburg

Kreisfreie Stadt 5 306 448 448 15 463 966 38 1004 Landkreis 6 77 91 91 10 101 111 13 124

Wolfsburg Nienburg (Weser)

Landkreis 3 56 61 61 7 68 71 10 81 Landkreis 6 53 59 53 11 70 78 23 101

Ammerland Northeim

Landkreis 4 B4 B? 67 4 71 91 12 103 Landkreis 12 54 43 43 22 65 49 22 71

Rurich Oldenburg

Landkreis Celle 2 11 10 10 6 16 41 10 51 Landkreis 15 137 156 156 32 188 189 44 233

Landkreis 2 62 72 72 11 83 122 15 137 Osnabrtick

Cloppenburg Landkreis 5 49 48 48 8 656 72 10 82

Landkreis 2 62 64 64 6 20 79 10 89 Osterholz

Cuxhaven Landkreis Peine 4 13 11 11 6 17 21 11 32

Landkreis 7 50 58 58 14 72 91 31 122 Landkreis 37 371 510 510 56 566 916 ¥2 1058

Diepholz Region Hannover

Landkreis 20 104 149 149 30 179 161 50 211 Landkreis 30 64 58 58 40 98 92 44 136

Emsland Rotenburg

Landkreis 4 86 87 8 8 95 91 10 101 (Wamme)

Friesland Landkreis 23 92 85 85 24 109 99 32 131

Landkreis ? 21 32 32 9 4 76 11 87 Schaumburg

Gifharn Landkreis Stade 7 58 73 79 8 87 110 19 129

Landkreis 7 32 32 32 17 49 38 23 61 Landkreis 21 39 19 19 21 40 24 21 45

Goslar Uelzen

Landkreis 20 101 117 117 22 139 178 27 205 Landkreis Vechta 20 59 7’6 ’6 33 109 111 41 152

Gottingen LandkreisVerden 21 51 48 48 27 7?5 61 35 96

Landkreis 6 50 60 60 13 7’3 72 13 85 Landkreis 4 42 43 43 6 49 47 5 53

Grafschaft Wesermarsch

Bentneim Landkrei 2 24 26 26 2 28 28 2 30
- andkreis

Landkreis 6 30 25 25 11 36 53 17 70 wittmund

Hameln-Pyrmont

Landkreis 19 67 62 62 27 89 84 32 16 Bremen 30 228 257 257 40 297 315 42 357

Harburg Bremerhaven 6 54 50 50 8 58 54 10 64

Quelle: Bundesnetzagentur

LADEPUNKTE E-MOBILITAT AUSBILDUNG*

01.01.2020 2.603 +443 198 +36 26.058 +3.833
01.01.2021 3.531 +683 241 +48 35.847 +5.752 Kfz-Mechatroniker ~ 2.619 2.067 2.391
01072021 4. 560 aF ?95 277 aF 48 41601 F 6574 Automobilkaufleute 561 408 459
01.10.2021 4.703 +845 277 +48 44.179 +7.460
01.01.2022 5.069 +997 280 +50 47585 +8.438 _
01.06.2022 5.557 +1.160 377 +52 52.605 +9.395
01.07.2022 5.622 +1.202 377 +54 53.652 +9.919 RAutomobilkaufleute 39 27 42

Quelle: Bundesnetzagentur *Neu abgeschlossene Aushildungsvertrage, Quellen: ZDK, BIBB
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DAS KFZ-GEWERBE 2021 IN DEUTSCHLAND

Gesamtumsatz
Pkw-Neuwagenhandel
Pkw-Gebrauchtwagenhandel gesamt
davon

Lkw-Handel gesamt
davon

Service
Pkw-Neuzulassungen

davon

davon

davan

Lkw-Neuzulassungen
Pkw-Besitzumschreibungen
davon

Lkw-Besitzumschreibungen

Pkw neu
Pkw gebraucht

Uber Markenhandel
Uber Gebrauchtwagenhandel

Uber Neuwagenhandel
Uber Gebrauchtwagenhandel

Benzin

Diesel
alternative Antriebe gesamt
Elektro

Hybrid

Erdgas
Flussiggas
Sonstige
Fahrzeugbau
Fahrzeughandel
Flottenmarkt
Autovermieter
Privat

Uber Markenhandel
Uber Gebrauchtwagenhandel
Privat

Anzahl Betriebe
davon

Anzahl Mitarbeiter
davon

fabrikatsgebundene Betriebe
fabrikatsungebundene Betriebe

Azubis

1798 € 184.8 € 2,7
574 € 629 € -8,8
834 € 82,2 € 14
574 € 62,6 € -8,3
26,0 € 196 € 32,5
131€ 122€ 27

82 € ’6 € 79

4,9 € 46 € 24
259 € 275 € -5.8
2.622.132 2.917.678 -101
972.588 1.361.723 -28,6
524.446 819.896 -36,0
1.124.583 735.729 52,9
355.961 194.163 83.3
754.588 527.864 43,0
3.916 2159 -45,3
10.118 6.543 54,6
515 330 56,1
192.841 222.973 -13,5
466.289 503.120 -3
786.175 821.989 b4
270.239 286.697 -5,.7
906.588 1.082.899 -16,3
293.359 295.166 -0,6
6.703.245 2.021.204 -4,5
2.701.408 3.370.178 -19.8
1.796.470 1.474.453 218
2.205.367 2.176.573 -8.3
414.448 397.751 4,2
37790 € 36.340 € 4,0
15.740 € 14730 € 6,9

36.570 36.580 -0.03
14.460 14.600 -1,0
22.110 21.980 0.6

435.000 436.200 -0.3

88.600 90.600 2,2

*Angaben in Millionen Euro

Quellen: KBA, DAT, ZDK, Stand: 04.02.2022

IHR DIREKTER
LINK ZUM
EXPERTEN-
WISSEN

Vertrauen Sie auf unsere Expertise.
Flachendeckend, kompetent und
schnell. 0800.333 333 3,
dekra-infoportal.de

D DEKRA
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PKW-BESTANDE AKTUELL IN DEN ZULASSUNGSBEZIRKEN

Braunschweig 145.129 87.265 46.043 1.216 5.754 2.268 4.823 28 1.299 5.548 5.742
Salzgitter Stadt 56.716 36.368 18.049 652 1.164 370 478 5 540 2.715 3.360
Wolfsburg Stadt 126.444 73.603 37.292 506 72925 4.848 2112 6 660 2.496 2.204
Gifharn 110.345 65.373 40.073 906 2.233 820 1.748 12 964 5.286 5.500
Goslar 81.082 52.390 25.163 694 2.060 611 763 12 705 3.404 4.148
Helmstedt 56.848 35.386 19.054 522 1.110 457 769 7 593 2.749 2.801
Northeim 89.214 57.521 27.912 730 1.998 671 1.028 25 938 4.434 5.005
Peine 86.516 56.098 26.676 985 1.659 691 1.088 10 780 4.589 4.866
Wolfenblttel 76.168 49.507 23.218 765 1.613 548 1.052 13 716 3.623 3.985
Gottingen 185.968 119.822 57.248 1.550 5.154 1.680 2.168 26 2.113 8.934 10.086
(RBBraunschweig 1014430 633333 320728 8526 30670 12954 21029 144 9308 43778 47697
Hannover 595.333 388.218 173.820 5.664 19.722 6.988 2773 136 6.107 28.643 32.453
Diepholz 144.341 90.187 47.231 1.357 3.864 1.276 1.670 32 1.200 6.377 8.533
Hameln-Pyrmont 93.844 62.915 26.815 858 2.200 728 1.038 18 1156 5.067 5.891
Hildesheim 163.474  108.880 47.286 1.389 4.118 1.430 1772 29 1.472 2500 8.699
Holzminden 45.514 30.103 13.622 475 898 357 407 9 628 2.422 2.809
Nienburg (Weser) 79.099 48.196 27.001 955 1.998 558 934 15 761 4.485 5.207
Schaumburg 103.722 68.707 29.961 1.106 2.561 ’67 1.368 19 1.082 5.561 6.404
(RBHammover 1225327 7972206 365736 11804 35361 12104 14962 256 12406 60055  69.93
Celle 111.909 69.315 37.754 979 2.661 988 1.176 24 967 5.672 6.836
Cuxhaven 128.348 78.789 44.077 1.451 2.927 793 1.076 28 998 5.821 2.900
Harburg 170.339 104.374 56.692 1.376 5.509 1.757 2.346 42 1.631 2.210 8.760
Lichow-Dannenberg 31.515 17.984 12.060 620 532 222 317 2 377 2.193 2.609
LUneburg 106.793 65.326 36.177 860 2.924 1.176 1.491 15 929 4.681 6.062
Osterholz 74.452 42.767 23.323 876 1.579 641 891 16 640 3.399 4.380
Rotenburg (Wuemme) 115.795 63.270 47.228 1.120 2.861 926 1.298 18 895 5.618 6.671
Heidekreis 90.186 53.600 32.913 960 1.850 688 849 14 896 4.579 5.716
Stade 128.133 79.639 42.478 962 3.593 1.150 1.441 20 1.034 5.621 6.950
Uelzen 572.962 36.509 19.120 394 1.282 594 649 8 526 2.890 3.458
Verden 88.298 54.921 29.307 831 2.218 810 1.007 14 756 3.765 4.700
(RBLineburg 1103730 671484 381128 10428 27836 9745 12541 201 8643 51443 64042
Delmenhorst 43.018 28.648 11.997 507 1.485 429 360 11 270 1.857 2.603
Emden 25.402 16.530 2.574 313 546 240 435 4 164 986 1.319
Oldenburg (Stadt] Oldenb. 90.672 54.807 30.107 1.234 3.270 1.475 1.234 20 897 3.901 4.765
Osnabriick Stadt 87.279 54.109 27.291 887 3.633 1.331 1.346 13 805 3.844 4.542
Wilhelmshaven 40.541 27.974 10.777 550 9ee2 238 303 15 289 1.805 2.570
Ammerland 81.947 48.785 29.420 995 1.795 653 928 24 659 3.442 4.540
Aurich 118.751 73.478 40.707 1.849 2.128 784 1.575 14 968 5.712 72122
Cloppenburg 104.725 50.334 50.175 1.146 1.937 844 1121 12 701 4.227 6.304
Emsland 207753 105.482 9e.512 2.462 4.69¢4 1.953 2.588 15 1.275 6.789 10.499
Friesland 67.519 41.774 22.421 1.085 1.452 544 761 16 590 3.381 4.268
Grafschaft Bentheim 87.111 42.508 39.392 1.657 2.281 980 1.261 12 543 2.922 4.713
Leer 106.268 61.900 39.531 1.737 1.940 722 1141 19 7’71 5.093 7.166
Oldenburg (Oldenburg) 85.831 50.614 30.897 1.210 2.086 723 1.005 19 710 3.804 4.860
Osnabrick 235.755 143.544 81.159 2.307 5.906 2.034 2.805 34 1.940 10.839 13.188
Vechta 90.346 47.145 38.687 753 2.477 956 1.275 9 677 3.472 4.710
Wesermarsch 54.440 32.697 19.383 875 990 297 482 13 465 2.489 3.571
Wittmund 37.278 22.645 13.088 558 658 197 326 379 1.874 2.393
_—
Niedersachsen 4809123 3005007 1652711 50894 132177 49213 62478 856 43466 221719 270.868
Bremen Stadt 247.291 159.096 73.726 2.37%4 9.474 3.346 2.581 40 2.607 11.137 14.850
Bremerhaven 52.039 34.095 15.198 521 1.748 451 269 2.045 3.129

Die Quersummen, z.B. fur den Bestand, addieren sich nicht nur aus Pkw, Lkw und Motarrédern, sondern enthalten auch Omnibusse, Zugmaschinen und ,Sonstige Fahrzeuge”.
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26.383 30.234 66.589 13.378 22.513 2.042 11.793 2.091 4.823 2.268 3.486 2.090 1.395 1.216

14.490 14.185 20.115 2.108 5.344 651 2.294 848 478 370 794 567 22’ 652
11.598 14.684 86.380 56.572 13.521 2.297 15.543 11.960 2112 4.848 3.077 2.810 267 506
22.667 28.149 44.031 3.910 12.568 1.996 4.887 2.568 1.748 820 1.413 1.097 316 906
172.759 20.129 32.899 3.834 9.336 1.029 3.517 1.374 763 611 1.449 1.071 378 694
11.535 14.15¢2 23.283 2.276 6.705 939 2.401 1.226 769 457 653 490 163 522
20.507 21.347 33.935 4.462 9.587 l.472 3.756 1.699 1.028 671 1.327 936 391 730
21.056 21.690 30.944 2.943 8.474 1.326 3.732 1.779 1.088 691 968 736 232 985
16.914 19.384 29.093 2.826 8.011 1.342 3.430 1.600 1.052 548 1.065 839 226 765
42.143 44.470 7’1742 8.394 20.391 3.057 8.872 3.848 2.168 1.680 3.474 2.577 896 1.550
1205052 228424 439011 100704 116450 26151 60225 33993 21028 12964 12706 13213 4491 8526
136.089  136.331 237424 31.296 70.486 9.598 33.159 14.761 2773 5.988 12.734 8.989 3.745 5664
34.649 36.598 52.763 6.162 13.886 2.144 6.891 2.946 1.670 1.276 2.588 1.953 635 1.357
22.799 22.318 32.523 3.438 8.876 1.585 4.096 1.766 1.038 7’28 1.472 1.104 368 858
38.195 40.345 62.718 6.579 172.545 2.235 2.279 3.202 1772 1.430 2.688 2.086 602 1.389
10.558 10.338 16.985 1.899 4.693 7’68 1.780 7’64 407 357 541 354 187 475
19.970 20.086 26.231 2.706 6.778 1.240 3.887 1.492 934 558 1.440 1.160 280 955
25.259 25.110 36.599 3.906 9.774 1.664 5.035 2.135 1.368 ’67 1.794 1412 382 1.106
287519 291126 465243 55986 132038  1923¢  B2l2r 22066 14962 12104 23257 172058 6193 11804
26.162 27.834 41.380 4.308 12.009 1.556 4.816 2.164 1.176 988 1.673 1.127 546 979
30.530 32.629 472.126 4.568 12.616 1.507 5.454 1.869 1.076 793 2.134 1.659 475 1.451
34.549 41.742 69.888 8.355 19.92¢4 3.142 9.231 4.103 2.346 1.757 3.75¢2 2.943 809 1.376
8.256 72.809 9.338 862 2.479 470 1.469 539 317 222 310 258 52 620
23.441 26.367 41.801 5172 11.687 1.927 5.275 2.667 1.491 1.176 1.748 1.331 417 860
17.828 18.688 27.413 2.771 7222 1.089 3.346 1.532 891 641 938 697 241 876
26.613 28.908 44,060 5.997 12.022 1.618 5.279 2.224 1.298 926 1.935 l.421 514 1.120
21.707 22.655 31.296 3.108 8.347 1.237 3.659 1.537 849 688 1.162 816 346 960
28.492 32.416 49.999 5.842 13.341 1.877 5.996 2.591 1.441 1.150 2.443 1.948 495 962
13.575 14.370 21.548 2.378 6.127 831 2.325 1.243 649 594 688 501 187 394
20.569 22.467 33.453 3.966 9.140 1.250 4.056 1.817 1.007 810 1.408 962 446 831
(251722 275885 4172302 472328 114914 16504 50906 22286 12541 8745 18191 13663 4528 10429
11.000 10.326 15.843 2.182 4.154 463 2.362 7’89 360 429 1.066 903 163 507
6.003 6.035 10.121 1.168 2.853 499 1.294 675 435 240 306 209 97 313
19.630 21.196 36.891 4.941 10.169 1.571 5.738 2.709 1.234 1.475 1.795 1.284 511 1.234
19.638 18.657 36.816 5.709 11.129 1.555 5.866 2.677 1.346 1.331 2.302 1.577 725 887
10.082 9.613 15.370 1.826 4.071 393 1.775 541 303 238 684 546 138 550
18.323 20.833 31.473 3.097 8.434 1.140 3.718 1.581 928 653 1.142 846 296 995
29.089 30.405 42.955 4.188 11.142 1.963 5.55¢2 2.359 1.575 784 1.344 1.015 329 1.849
25.341 28.828 36.129 3.343 8.659 1.417 4.204 1.965 1.121 844 1.093 624 469 1.146
46.033 56.883 80.641 2.785 21.761 3.110 9.744 4.541 2.588 1.953 2.741 1.630 1.111 2.462
15.660 16.604 24.963 2.576 6.557 1.006 3.308 1.305 761 544 908 729 179 1.095
18.939 23.486 34.101 3.494 8.964 1.432 5.199 2.241 1.261 980 1.301 796 505 1.657
272.029 27.060 36.387 3.501 9.223 1.438 4.818 1.863 1141 7’22 1.218 837 381 1.737
19.648 21.745 32.515 3.358 8.545 1.225 4.301 1.728 1.005 723 1.363 1.012 351 1.210
57.488 58.781 86.664 9.234 23.408 3.490 11.018 4.839 2.805 2.034 3.872 2.724 1.148 2.307
20.852 23.557 34.368 3.480 8.851 1.483 4.505 2.231 1.275 956 1.521 976 545 753
13.287 13.862 19.397 1.825 4.940 664 2.347 779 482 297 693 534 159 875
9.266 9.342 12.942 1.179 3.358 508 1.542 523 326 197 461 356 105 558

59.000 54.543 96.449 15.172 27.519 3.456 14.429 5.927 2.581 3.346 6.128 4.211 1.915 2.37%4
13.223 12.466 19.933 2.589 5.767 577 2.733 915 464 451 1.297 1.066 231 521

*ohne Brennstoffzelle (Wasserstoff) und Wasserstoff **ohne Brennstoffzelle (Wasserstoff) *** ohne Plug-in-Hybrid Quelle: KBA, Stand 1.1.2022
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LICHT "1
TEST

'L
.LICHT
_JEST

Wenn es um Sicherheit geht ...

. kann der Landesverband sich
auf die Spitzen der Palitik in Nie-
dersachsen verlassen. In Hannover
prasentierten im vergangenen Jahr
der niedersachsische Minister fur
Wirtschaft, Arbeit, Verkehr und Di-
gitalisierung, DOr. Bernd Althusmann
(rechts), und Karl-Heinz Bley MdL,
Prasident und Landesinnungsmeis-
ter des Kfz-Gewerbes Niedersach-

sen-Bremen, Plakat und Plakette
der 2021er Aktion. Auch in diesem
Jahristein derartiger Termin wieder
geplant. Ab 1. Oktober startet die
groBe Verkehrssicherheitsaktion
des Kfz-Gewerbes in Niedersach-
sen und Bremen in den Meisterbe-
trieben der Kfz-Innungen und den
Prifstellen der Uberwachungsor-
ganisationen. ,Gutes Licht bedeu-

Automechanika
Frankfurt 2022

Restart fir den Automotive After-
market: Erleben Sie Innovationen
von internationalen Key-Playern
und erfahren Sie mehr Gber neue
Technologien und Trends auf dem
internationalen Branchentreff-
punkt fur Industrie, Werkstatt und
Handel.

Wie keine andere Fachmesse bil-
det sie die gesamte Wertschop-
fungskette des Automotive After-
markets ab. Die Automechanika
Frankfurt wird vom 13.-1/.9.2022
in gewohnter Weise als Weltleit-
messe auf dem Frankfurter Mes-
segelande stattfinden.

tet gute Fahrt, mehr Sicherheit und
weniger Unféalle. Vor allem Ful3gan-
ger und Radfahrer werden bei Dam-
merung und Dunkelheit schlechter
wahrgenommen’, sagte Bley, der
dem Minister fUr sein Engagement
fur die Verkehrssicherheit im Rllge-
meinen und fur den Licht-Test im
Besonderen dankte.

JAssistenten” sind Pflicht

Seit 6. Juli 2022 sind fur neue Autos
in der EU eine Reihe neuer Assis-
tenzsysteme und technischer Aus-

2024 werden die Techniken fur alle
neu zugelassenen Kraftfahrzeuge
zur Russtattungspflicht.

stattungsmerkmale  verpflichtend.
Zunachst betrifft die Verordnung
die Typengenehmigung von Kfz, ab

Folgende Ausstattungsmerkmale sind fir Pkw und Kleintransporter verpflichtend:

- Hochentwickelter
Notbremsassistent (AREBS]

- Notfall-Spurhalteassistent (ELKS)

- Mudigkeitswarner (DDAW)

- Vaorrichtung fur Alkohol-Interlock

- Unfalldatenspeicher (EDR)

- Intelligenter
Geschwindigkeitsassistent (ISA)

- Notbremslicht

- Ruckfahrassistent

- Cyberangriff-Schutz

- Reifendrucktberwachung

- Uberwachung der
Fahrerverflgbarkeit fur
automatisierte Fahrfunktionen
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Ungewdhnliche
Situationen ...

... erfordern ungewohnliche Lésun-
gen. Die Freisprechungsfeier der
bremischen Kfz-Innung fand in die-
sem Jahr quasi ,an der frischen
Luft” statt. Im Uberdachten Ge-
brauchtwagenbereich des Audi-
Zentrums Bremen nahmen die
mehr als 100 Nachwuchs-Fachkraf-
te die Gesellenbriefe und Ab-
schlusszeugnisse entgegen. Ober-
meister Hans Jérg KoBBmann und
Frank Imhoff, Prasident der Bremi-
schen  Bdrgerschaft, sprachen
Glickwinsche und Anerkennung
aus. Imhoff stellte die Bedeutung
der dualen Rusbildung heraus. Die-
se sei ebenso wie ein Studium der
Weg zu beruflichen Erfolgen.

(5)

Die BFC

Wir sind Auto! - Sie auch? Dann
nehmen wir Sie mit auf die BFC- Bil-
dungsreise. Hat Sie der Ehrgeiz ge-
packt und Sie wollen berufsbezo-
gen nochmal richtig durchstarten?
Sie wollen mehr aus lhrer Laufbahn
machen und eine FUhrungspositi-
on besetzen? Wir schicken Sie ins
Rennen! Unser fundiertes und pra-
xisnahes Studium macht Sie fit for
car business. Sie Ubergueren die
Ziellinie als Betriebswirt im Kfz-
Gewerbe (Vollzeit) oder als Auto-
mobil-Okonom (Fernstudium) und
sind bestens gerustet fur Ihren Be-
ruf rund um automabile Themen.”

Geschéaftsbericht Niedersachsen-Bremen 2021/2022 | Aus dem Leben mit dem Auto

80 .frisch gebackene” Betriebswirte

Das deutsche Kraftfahrzeuggewerbe
darf sich Uber 80 frisch gebackene
Betriebswirte im Kfz-Gewerbe freuen.
76 van ihnen erwarben das Diplom im
Rahmen eines elfmonatigen Pra-
senzstudiums an der Bundesfach-
schule fur Betriebswirtschaft im Kfz-
Gewerbe (BFC) in Northeim. Vier wei-
tere setzten nach einem Fernstudium
zum Automobildkonom noch den
Betriebswirt obendrauf.

Anforderungen sind hoch

Urspringlich war die Gruppe, die im
vergangenen Sommer das Studium
aufgenommen hatte, noch 20 Kdpfe
gréBer gewesen. Doch die Anforde-
rungen an der BFC seien hoch und
die Nachwuchskrafte mussten viel
leisten, betonte BFC-Vorstand Hel-
mut Peter im Rahmen der feierlichen
Zeugnistubergabe, Er forderte die
Absolventen des 59. Jahrgangs auf,
das wahrend des Studiums Gelernte
im Berufsleben anzuwenden.

Ganz dhnlich lauteten die Winsche
von Schulleiterin Sylvia Gerl. Sie
blickte auBerdem auf das vergange-
ne Jahr mit Highlights wie Jobborse
und Rutorallye zurtck sowie auf
Klausuren und Projektarbeiten.

Ruch die Corona-Pandemie habe
das Studienjahr wieder gepragt.
Glucklicherweise habe es aber zu-
mindest wahrend der Prifungszeit
keine Husfalle gegeben. ,Wir haben
es uns schon gemacht, aber auch
viel gearbeitet’, lautete Gerls Fazit.

Preise fiir die Besten

Ihr Dank galt naturlich ihrem Dozen-
ten-Team sowie den Studierenden,
die ihre Schule unter anderem auf
der Werbetour durch die Berufs-
schulen der Republik unterstitzt ha-
ben. Ein besonderes Lob ging an die
Freunde und Forderer der BFC. Zu
erwahnen sind hier unter anderem
die Firma MAN, die gleich sechs Ab-
solventen mit Stipendien unter-
stUtzt, sowie die BOK, die Gutschei-
ne flr die beiden besten Studieren-
den Uberreichte.

Um die Zukunft der BFC ist Gerl und
Peter nicht bange: Der 60. Jahrgang
ist bereits ausgebucht. Ruch wer
2023 ein Studium aufnehmen moch-
te, sollte nicht mehr lange mit der
Anmeldung warten. Zumindest fur
das Fernstudium sind auch zu die-
sem Termin nur noch Restplatze
verfugbar.

Dererfolgreiche 59. Jahrgang an der Bundesfachschule fur Betriebswirtschaftim Kraftfahrzeuggewerbe
in Northeim wurde im Sommer 2022 abgeschlossen. Erfolgreiche Teilnehmerinnen und Teilnehmer aus
Niedersachsen stellten sich zum Gruppenfoto. Obere Reihe von links: Fynn Gral3, Kevin Reith, Lutz Heu-
chert, Ole Pegel, Tarik Maltas, Jamal Arbid, Erik Eimers, Tom Morasch, Simon Uchtenhagen, untere Reihe:

Kai Griining, Jasper Schenk, Benita Fischer, Nils Garbers, Stefano Loos

Foto: BFC Northeim
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KBR-Zahlen

Alle Zahlen, soweit nicht anders angegeben, stammen dankenswerterweise
vom Kraftfahrt-Bundesamt (KBR), Flensburg.

Danke ...

... sagt der Landesverband den Partnern, die mit einem Inserat den Geschaftsbericht
unterstitzt haben. Dies sind Bank Deutsches Kraftfahrzeuggewerbe (BDK),
NURNBERGER AutoMobil Versicherungsdienst, IKKclassic und DEKRA.

Wir bitten um besondere Beachtung der Inserate auf den Seiten 12,17, 23 und 27.

Landesverband des Landesinnungsverband
Kfz-Gewerbes Niedersachsen
Niedersachsen-Bremen e.V. des Kfz-Techniker-Handwerks
Ehlbeek 15 Ehlbeek 15
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Telefon: 05139 9578-0 Telefon: 05139 9578-0
www.kfz-nds.de www.kfz-nds.de
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